Viernes 30 de marzo de 2007 DIARIO OFICIAL (Tercera Seccién) 1

TERCERA SECCION
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

RESPUESTAS a los comentarios recibidos respecto del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
NOM-012-SCT-2-2003, Peso y dimensiones méaximos de los vehiculos de autotransporte que transitan en los
caminos y puentes de jurisdiccion federal, publicado el 28 de noviembre de 2006.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

MANUEL RODRIGUEZ ARREGUI, SUBSECRETARIO DE TRANSPORTE Y PRESIDENTE DEL COMITE
CONSULTIVO NACIONAL DE NORMALIZACION DE TRANSPORTE TERRESTRE, con fundamento en lo
dispuesto en los articulos; 36 fracciones | y Xll de la Ley Orgéanica de la Administracién Publica Federal; 10.,
38 fraccion 1l, 47 fracciones |, 1l y lll y 64 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion y 33 penultimo
parrafo del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, 6o. fraccion Xlll del Reglamento
Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, he tenido a bien ordenar la publicacién de las
respuestas a los comentarios recibidos respecto del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-012-SCT-2-2003, sobre el peso y dimensiones maximos con los que pueden circular los
vehiculos de autotransporte que transitan en los caminos y puentes jurisdiccion federal, publicado para

consulta publica en el Diario Oficial de la Federacion el 28 de noviembre de 2006.

Una vez que los comentarios fueron analizados y discutidos en sesion extraordinaria del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, de fecha 9 de marzo de 2007, se resolvieron
todos los comentarios recibidos, y a través de este documento se emite la respuesta para los mismos tal como

lo marca la Ley de la materia.
Atentamente

Ciudad de México, Distrito Federal, a los veintisiete dias del mes de marzo de dos mil siete.-
El Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte

Terrestre, Manuel Rodriguez Arregui.- Rubrica.

RESPUESTAS A LOS COMENTARIOS RECIBIDOS RESPECTO AL PROYECTO DE NORMA OFICIAL
MEXICANA NOM-012-SCT-2-2003, PESO Y DIMENSIONES MAXIMOS DE LOS VEHICULOS DE
AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL,
PUBLICADO EL 28 DE NOVIEMBRE DE 2006

MANUEL RODRIGUEZ ARREGUI, Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo
Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 1o., 38
fraccion 11, 47 fracciones Il y lll y 64 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién y 33 pendltimo
parrafo del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, he tenido a bien ordenar la
publicacion de las respuestas a los comentarios presentados al Proyecto de Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-012-SCT-2-2003, peso y dimensiones maximos de los vehiculos de autotransporte que transitan
en los caminos y puentes de jurisdiccion federal, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 28 de

noviembre de 2006.
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1. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

COMPARIA EMBOTELLADORA
HERDOMO, S.A.DEC. V.

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A. DE C.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA,S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S. A.DEC. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DE C. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV,

EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.V.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CV,

CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S.A.DEC.V,;

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,

INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE
CV.

SILICE DEL ISTMO, S.A.DEC.V.;
PANAMCO, BAJIO, S.A.DEC.V,;

CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.v.

Dejar sin efecto el procedimiento denominado PROY-NOM-012-SCT-2-2003, toda vez que no
es procedente su continuacién, ya que no debe emitirse norma oficial alguna sobre el peso y
dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos de autotransporte que
transitan en los caminos y puentes de jurisdiccién federal, ya que de aprobarse y/o publicarse
el proyecto como norma se estaria violando el articulo 39 de la Ley de Caminos Puentes y
Autotransporte Federal, disposicion de orden publico que establece que todo lo relacionado
con el peso y dimensiones méaximas con los que pueden circular los vehiculos de
autotransporte que transitan en los caminos y puentes de jurisdicciéon federal deben constar
en un reglamento que formalmente expida el ejecutivo federal.

En relacion con el comentario
a que se hace referencia, se
procedi6 a su estudio y
andlisis del que se desprende
que no incluye propuesta de
modificacion al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacién
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma, en virtud de lo
siguiente:

El comentario es
infundado, en razén de que la
Ley Federal sobre Metrologia
y Normalizacién dispone que

mediante Norma  Oficial
Mexicana, se estableceran
las caracteristicas y

especificaciones que deberan
reunir los vehiculos de
transporte para asi proteger
las vias generales de
comunicacion y la seguridad
de los usuarios, y en virtud
de que el articulo 34 de la
Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal
(LCPAF), sefiala que:

Aprobado por el
CCNN-TT por mayoria
con excepcion de ANTP y
ANIQ, con voto
aprobatorio del Presidente
del Comité.

4

IVIDI40 Oldvid (u01293s ®IB2IB])

1002 8p 0zJew ap Og SoUJSIA



PROMOVENTE

DESCRIPCION DEL COMENTARIO

RESPUESTA

RESOLUCION

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A.DEC.V.

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A. DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DE C.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA,S.A.DEC.V.

“La  prestacion de los
servicios de autotransporte
federal podra realizarlo el
permisionario con vehiculos
propios o arrendados, de
acuerdo a lo dispuesto en
esta Ley y sus reglamentos,
los tratados y acuerdos
internacionales  sobre la
materia y normas oficiales
mexicanas”.

De esta manera la parte
conducente del articulo 39 de
la LCPAF establece que “Los
vehiculos  destinados  al
servicio de autotransporte
federal 'y privado de
pasajeros, turismo y carga,
deberdan cumplir con las
condiciones de peso,
dimensiones, capacidad vy
otras especificaciones, asi
como con los limites de
velocidad en los términos que
establezcan los reglamentos
respectivos.”

Por su parte, el Reglamento
sobre el Peso, Dimensiones y
Capacidad de los Vehiculos
de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y
Puentes de  Jurisdiccion
Federal, establece en su
articulo 50. que “Los Pesos y
Dimensiones maximos de los
vehiculos segun el tipo de
camino por el que transiten y
la presion de inflado de las
llantas, se ajustaran a las
Normas correspondientes
expedidas de conformidad
con lo previsto en la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacion”.
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En efecto, de conformidad
con el articulo 3o fracciéon XI
de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion
(LFMN), se consideran
regulaciones de  caracter
técnico cuyo propésito  es
establecer reglas,
especificaciones, atributos,
directrices, caracteristicas o
prescripciones aplicables a
un producto, proceso,
instalacion, sistema,
actividad, servicio o método
de producciéon u operacion.
Ademas, en el articulo 40
fraccion XVI de la LFMN, se
precisa que “las normas
oficiales mexicanas tendran
como finalidad establecer:
Las caracteristicas ylo
especificaciones que deban
de reunir los aparatos, redes
y sistemas de comunicacion,
asi__como vehiculos de
transporte, equipos y
servicios conexos para
proteger las vias generales
de  comunicacién _y la
sequridad de sus usuarios”.

Derivado de todo lo anterior,
se estima que las
disposiciones sobre el peso y
dimensiones méaximas a que
deben sujetarse los vehiculos
de autotransporte que
transiten por los caminos de
jurisdiccion  federal,  son
materia de una Norma Oficial
Mexicana.

Ademas se observa en su
siguiente comentario que el
promovente no tiene una
certeza al respecto de su
propuesta, ya que sefiala que
en caso de que se emita el
ordenamiento que
juridicamente  corresponda,
se tomen en cuenta sus
comentarios y propuestas.

14

IVIDI40 Oldvid (u01293s ®IB2IB])

1002 8p 0zJew ap Og SoUJSIA



PROMOVENTE

DESCRIPCION DEL COMENTARIO

RESPUESTA

RESOLUCION

1 Bis.- COMPANIA
EMBOTELLADORA HERDOMO,
S.A.DEC. V.

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,
GGC TRANSPORTE, S.A. DE C.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S. A.DE C. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DEC. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV,

EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.v.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S.A.DEC.V,

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,
INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE

SILICE DEL ISTMO, S.A.DEC.V,;
PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.v.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A. DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A. DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DEC.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA, S.A.DEC.V.

El Subsecretario de Transporte indebidamente funda su competencia en el articulo 6 fraccion
Xlll del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, ya que tal
disposicion unicamente le permite expedir una NOM en el ambito de su competencia, en el
caso que nos oculg_a, dicha autoridad no es comf)etente,para expedir y regular via una NOM lo
relativo_al Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que transitan
en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal, ga que tal facultad esta reservada para el
Ejecutivo Federal, ya (1ue segun el articulo 39 de la Ley de Caminos, Puentes y
Aluitzqtrar}_sporte Federal, el tema en comento debe contenerse en un Reglamento expedido por
el Ejecutivo.

El Subsecretario de Transporte esta ejerciendo de manera ilegal su facultad para crear una
NOM, lo cual viola el articulo 3 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo, toda vez
%ue si bien es cierto que puede crear aquéllas, no lo puede hacer respeto del tema de Peso,

imensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que transitan en los Caminos y
Puentes de Jurisdiccion Federal, ya que esta actuando en contravencion del articulo 39 de la
Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, toda vez que el tema en comento debe
contenerse en un Reglamento expedido por el Ejecutivo.

Ademaés, el Subsecretario de Transportes estd ejerciendo de manera ilegal su facultad de
llevar procedimientos administrativos de Proyectos de Normas Oficiales Mexicanas, toda vez
gue no puede formular ninguno relacionado con el Peso, Dimensiones y Capacidad de los
Vehiculos de Autotransporte que transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal,
ya que tal facultad de realizar tales procedimientos es respecto de aquéllos temas en los que
encuentra facultada para elaborar una NOM, y no respecto de temas que no tiene facultades,
como es el caso que nos ocupa ya segun el articulo 39 de la LCPAF todo lo relacionado con

esos y medidas debe estar en un Reglamento expedido por el Ejecutivo, por lo que el

rocedimiento Administrativo del PROY NOM no tiene razén de ser ya que se esté llevando a
cabo sin atribucioén alguna.

En relacion con estos
comentarios, se da respuesta
en los mismos términos que
el comentario nimero 1 de
este documento.

Aprobada por el
CCNN-TT por consenso.

2. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

En caso de que se emita el ordenamiento juridico que legalmente corresponda, solicita tomar
en cuenta sus comentarios y propuestas.

Se acepta el comentario y
sus propuestas seran
contestadas conforme a lo
que se determine.

Aprobado por el CCNN-TT
por consenso.
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PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
3. ING. LEONARDO GOMEZ CONSIDERACIONES SOBRE LA ILEGALIDAD DE LA NORMA OFICIAL MEXICANA | En relacién con el comentario | Aprobado por el CCNN-TT
VARGAS, REPRESENTANTE NOM-012-SCT-2-1995 a qued_se hace referen((:;_a, se|por ma)éoriaANTPcon
LEGAL DE LA ASOCIACION ; ; i ; i 4 o | procedi6 a su estudio y|excepcion de y
Ha sido constatado que varias normas oficiales mexicanas emitidas por el Comité Consultivo AN

QQE)QSSLENETER%'\I‘ESESCRJE% Nacional de Transporte Terrestre, en el periodo comprendido de 1994 a 2001, fueron | 2nalisis dellque se desprtenge AN'ét 0 do'p .dVO%O

¢ ). elaboradas, aprobadas, expedidas y publicadas ilegalmente, entre éstas se encuentra la|9U€ N0 INCIUye propuesia ae | aprobatorio del Fresicente
DE ENERO DE 2007 Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT -2-1995. modificacion al proyecto de | del Comité.
COMPARIA EMBOTELLADORA norma motivo por el cual se

HERDOMO, S.A.DEC. V.

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A. DE C.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA,S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S. A.DEC. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DE C. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.v.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, SA.DEC.V,;

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,
INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE

SILICE DEL ISTMO, S.A.DEC.V.;
PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;

CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.v.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A.DEC.V.

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A.DEC.V.

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DE C.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA, S.A.DEC.V.

Esto en razén de gue la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién (LFMN?, en el texto
vigente correspondiente al afio de mil novecientos noventa y cinco, en el articulo 63
establecia que las dependencias competentes de acuerdo con los lineamientos que dicte la
Comisién Nacional de Normalizacion, organizaran los Comités Consultivos Nacionales de
Normalizacion, y éstos fijaran las reglas de operacion (a efecto de establecer su minima
composicion, funciones, establecer el periodo de las sesiones y de su votacion).

Asimismo, el articulo 64 de la citada Ley, obligaba a que las resoluciones de los comités
deberian ser tomadas por consenso, de no ser esto posible por mayoria de votos de los
miembros para la validez de las resoluciones tomadas por mayoria, deben votar
favorablemente cuando menos la mitad de las dependencias representadas en el comité y
contar con el voto aprobatorio del presidente del mismo.

Y por ser una disposicion de caracter técnico, deben acreditar los estudios, métodos, etcétera,
gue son utilizados para su creacion y aplicacion.

En el presente caso, lo anterior no acontecié, pues como ha sido acreditado los Lineamientos
de Operacion del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion Terrestre (siglas CCNNTT),
las Reglas de Operacion, las actas de sesion del CCNNTT y los estudios que determinen el
peso y dimension de los vehiculos de autotransporte federal, no existen, situacién que ha sido
constatado en via jurisdiccional, toda vez que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
asi lo ha manifestando, por consecuencia, REITERAMOS QUE cualquier modificacion de la
Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-1995 resultaria ilegal, debido a los vicios de su
creacion y por falta de sustento de su elaboracién, aprobacion, expedicién y publicacion.

Tal como consta en la respuesta al expediente: CI-0010RD-2006-329, de fecha 3 de octubre
de 2006, de la Unidad de Enlace para la Transdparenma y Acceso a la Informacion de la SCT,
en el que manifiesta que a nuestra solicitud de Todas y cada una de las constancias que
integran el procedimiento para la integracion, revision, modificacién y expedicion de la norma
proyecto PROY-NOM-012-SCT-2003.

Responde: Tercero.- Se confirma la inexistencia de la documentacion requerida. Pues sefialan
que se encuentran en actas de subcomité No. 2, mismos que no refieren en lo absoluto a
nuestra solicitud.

Visto lo anterior, cualquier modificaciéon de la Norma Oficial Mexicana NOM-012-SCT-2-1995,
es ilegal, ello se sigue, porque continuaria con los vicios de origen, principalmente por la falta
de estudios técnicos por cada tipo de vehiculo, por la falta de personal debidamente
capacnadody acreditado para realizar las verificaciones, por la falta de competencia de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes para elaborar boletas de infraccion, por la falta
de un manual de procedimientos debidamente autorizado para realizar la verificacion de las
unidades vehiculares, por la carencia del equipo de medicion de la Policia Federal Preventiva
y de la capacitacion de su personal, entre otros.

determina que no existe
modificacion a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia Yy
Normalizacién, en relacion
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma, en virtud de que
en la elaboracion  del
proyecto de norma, motivo de
consulta plblica que se
analiza en esta reunion del
Comité, se siguieron las
formalidades del
rocedimiento establecido en
a ley mencionada y su
reglamento, en razén de que
se trata de una nueva norma.
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PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
3 bis.- COMPARNIA El PROY-NOM-012-SCT-2-2003 viola el articulo 3 de la Ley Federal de Procedimiento | En relacién con el comentario | Aprobado por el CCNN-TT
EMEODTEE'C—LCDORA HERDOMO, | Administrativo, ya que el Subsecretario de Transporte no cuenta con facultades para disponer | a que se hace referencia, se | por mayoria con

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, S.A.DE C.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A. DE C.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S.A.DE C. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DEC. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV.

EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.V.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CV,;

CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S.A.DEC.V,

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,

INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE
CV,

SILICE DEL ISTMO, SA.DEC.V,;
PANAMCO, BAJIO, SA.DEC.V,;

CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.v.

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A. DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A. DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DE C.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A DEC.V.

FLEZA, S.A.DEC.V.

de fondos del presupuesto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes en
procedimientos administrativos que no son viables o que violan directamente la Ley o la
Constitucion, como sucede en la especie, ya que no se puede regular el tema de pesos y
medidas en una NOM, ya que tal regulacién debe estar en un Reglamento expedido por el
Ejecutivo Federal, por asi disponerlo el articulo 39 de la LCPAF

La competencia del Subsecretario la funda en los articulos 5 y 8 del Reglamento sobre Pesos
y Medidas, reformado, sin embargo no motiva la misma. Ademas, la cita de dichos
fundamentos no puede producir los efectos legales que pretende el Subsecretario de
Infraestructura, ya que las facultades Reglamentarias del Ejecutivo son indelegables.

Violacién a los articulo 3 fracciones 1, 11, 111, VIII, Xll, 4 Y 13 de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo

El PROY-NOM-012-SCT-2-2003 viola el articulo 3 fraccién primera en virtud de que se emitié
por autoridad incompetente, ya que el Subsecretario no puede llevar procedimientos
administrativos de normas oficiales Mexicanas relacionado con Pesos y Dimensiones, ya que
lo anterior solamente lo puede regular el Pdte. a través de un Reglamento, ya que asi lo
dispone el articulo 39 de la LCPAF

El PROY-NOM-012-SCT-2-2003 viola el articulo 3 fraccion 11 de la LFPCA, toda vez que no
tiene objeto que pueda ser materia del mismo, es decir, no se puede convertir en NOM debido
a que violaria directamente el articulo 39 de la LCPAF

El PROY-NOM-012-SCT-2-2003 viola el articulo 3 fraccién 111 de la LFPCA toda vez que no
puede cumplir con la finalidad de interés publico, ya que de publicarse la NOM violaria el
articulo 39 de la LCPAF y los diversos 16 y 89 fraccion | de la Constitucion

El PROY-NOM-012-SCT-2-2003 viola el articulo 3 fracciones VIl y VIII ya que se expidid
mediando error en el objeto del acto administrativo, toda vez que con su implementacién no
se generard una mayor seguridad en carreteras, ni un beneficio ambiental, ni una mayor
conservacion de puentes y caminos.

El PROY-NOM-012-SCT-2-2003 resulta violatorio del articulo 13 de la LFPA toda vez que se
viola el principio de buena fe en materia administrativa, ya que el Subsecretario de Transporte
conoce que todo lo relacionado con el Peso y Medidas debe estar en un Reglamento y no en
una NOM, lo que incluso ya fue ratificado en un dictamen por la COFEMER.

Con base en el articulo 39 de la Ley de Caminos, Puentes Y Autotransporte Federal, la
especificacion de dimensiones, peso y capacidad del autotransporte debe establecerse en el
Reglamento correspondiente, y sin embargo con este PROY -NOM-012-SCT -2-2003 la SCT
pretende hacerlo a través de una Norma Oficial Mexicana, LO QUE CLARAMENTE
TRANSGREDE LA GARANTIA DE LEGALIDAD.

procedi6 a su estudio y
analisis del que se desprende
que no incluye propuesta de
modificacién al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacion
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.

Con relacién al comentario
que se refiere a que las
especificaciones de peso y
dimensiones corresponden a
un reglamento y no a una

norma, se reproduce en
todos sus términos la
respuesta dada en el

comentario nimero 1 de este
documento.

excepcion de ANTP vy
ANIQ, con voto
aprobatorio del
Presidente del Comité.

IVIOI40 Oldvid /00¢ 3P 0zJew ap Qg SaUJBIN

(ug1923s ®I8243] )

L



PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
4.-ING. LEONARDO GOMEZ Violacion por inexacta aplicacion de lo dispuesto en el Articulo 3, fraccién | de la Ley Federal | En relacion con el comentario | Aprobado por el CCNN-TT
?_IQGRSSS’E R&ngguﬁgﬁ de Procedimiento administrativo. a que se hace referencia, se | por mayoria con
NACIONAL DE TRANSPORTE La Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion (LFMN), en su texto vigente |Procedio a su estudio yj|excepcion de ANTP y
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26 | correspondiente al afio mil novecientos noventa y cinco, no contemplaba el cargo de |2analisis del que se desprende | ANIQ, ~  con voto
DE ENERO DE 2007 presidente para los comités consultivos nacionales de normalizacion. que no incluye propuesta de | aprobatorio _ del

- ) . . modificacion al proyecto de | Presidente del Comité.
COMPANIA EMBOTELLADORA No obstante el Subsecretario de Transporte de la Secretaria de Comunicaciones y

HERDOMO, S.A.DEC. V.
PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.
PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A. DE C.V.
EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S. A.DEC. V.
EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DEC. V.
PRAXAIR MEXICO, S. DER.L. DE
CV,

EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.v.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CV,;

CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S.A.DEC.V,

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,

INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE
CV.

SILICE DEL ISTMO, S.A.DEC.V.;
PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A. DE C.V.

Transportes, ostentd ilegalmente el cargo de presidente del comité Consultivo Nacional de

Normalizacion de Transporte Terrestre en la fecha de las publicaciones:

e "PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-012-SCT-2-1995, SOBRE EL
PESO Y DIMENSIONES MAXIMAS CON LOS QUE PUEDEN CIRCULAR LOS
VEHICULOS DE AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y
PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL" EL CUATRO DE SEPTIEMBRE DE MIL
NOVECIENTOS NOVENTA Y CINCO.

e “RESPUESTAS A LOS COMENTARIOS RECIBIDOS POR LOS INTERESADOS
RESPECTO AL PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-012-SCT-2-1995,
SOBRE EL PESO Y DIMENSIONES MAXIMAS CON LOS QUE PUEDEN CIRCULAR
LOS VEHICULOS DE AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y
PUENTES DE JURISDICCION FEDERAL" PUBLICADA POR EL DIRECTOR GENERAL
DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL EN AUSENCIA DEL C. SUBSCRETARIO DE
TRANSPORTE, EL VEINTISIETE DE DICIEMBRE DE MIL NOVECIENTOS NOVENTA Y
SEIS;

e DE LA DEFINITTVA "NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-012-SCT-2-1995 SOBRE EL
PESO Y DIMENSIONES MAXIMAS CON LOS QUE PUEDEN CIRCULAR LOS
VEHICULOS DE AUTOTRANSPORTE QUE TRANSITAN EN LOS CAMINOS Y
PUENTES DE JURISDICCION federal “PUBLICADA EL SIETE DE ENERO DE 1997

No obstante, el oficio nimero 1.-267 de fecha tres de diciembre del afio dos mil uno, el C.
Pedro Cerisola y Weber, entonces Secretario de Comunicaciones y Transportes, efectia la
ratificacion al c. Subsecretario de Transporte, como presidente de los Comités Consultivos
Nacionales de Normalizacién de Transporte Terrestre Y Aéreo, sin existir el nombramiento
o designaci6on anterior para asumir el cargo, porque aduce en oficio namero
102.402/DA/4769 del 11 de noviembre 2004, el Director de procesos contenciosos de la
direccion general de asuntos juridicos de la SCT, en ausencia del Director General de
Asuntos Juridicos, quien en suplencia por ausencia de la responsable subsecretario de
transporte, informa: "...el acta de sesion del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de
Transporte Terrestre en la que es designado el C. Subsecretario de Transporte como
Presidente de dicho Comité, no existe, mds no por omisién, sino en razén de que la
designacién de mérito, no corresponde realizarla a los miembros del Comité Consultivo
Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre. sino al C. Secretario de Comunicaciones
v Transportes, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 62 Y 63 de la LFMN, 60 Y 61
de su Reglamento y 12 de los Lineamientos para la Organizacién de los Comités Consultivos
Nacionales de Normalizacion.

norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il de los
articulos 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacion
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.
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DESCRIPCION DEL COMENTARIO

RESPUESTA

RESOLUCION

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A.DEC.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DE C.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA, S.A.DEC.V.

Sin embargo, la responsable en la cita de los ordenamientos legales, erroneamente
alude a los articulos 62 Y 63 de la LFMN Y normalizacion, sin que éstos preceptos
aludan el cargo de presidente; mas aun, pretende aplicar retroactiva mente el
reglamento de la ley federal sobre metrologia y normalizacion, publicado el catorce de
enero de mil novecientos noventa y nueve, pues pretende que dicha disposicién sea
aplicada en los actos administrativos acontecidos en los afios 1995, 1996 Y 1997. y no
exhibe los lineamientos para la organizacién de los comités consultivos nacionales de
normalizacion vigentes en los afios 1995, 1996 Y 1997.

En suma, el C. Subsecretario de Transporte de la SCT en su caracter de presidente del
CCNNTT, no acredité su designacién o nombramiento oficial como presidente del comité
consultivo nacional de normalizacion de transporte terrestre, en la fecha en que expidio el
proyecto de norma oficial mexicana, la respuesta a los comentarios al proyecto de normay la
norma definitiva NOM-012-SCT-2-1995.

5. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

AUSENCIA DE NORMAS OFICIALES MEXICANAS PARA CONSTRUCCION DE CAMINOS
Y PUENTES:

La Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, publicada en el DOF, el 22 de
diciembre de 1993; la cual desde esa época en su exposicion de motivos, pronuncio que en
esa administracion, "la red de carreteras federales del pais ha tenido un crecimiento
cualitativo y cuantitativo muy grande; la participacion del sector privado en la infraestructura,
la aplicacion de novedosas tecnologias en la construccién, asi como la velocidad, capacidad y
caracteristicas técnicas de los vehiculos que se utilizan en el traslado de personas y de cosas
han evolucionado profundamente. Los centros urbanos demandan el establecimiento o la
ampliacion de servicios de transporte que les permita acercarse cada vez mas al acelerado
ritmo de la economia moderna; y los volimenes de carga y pasaje que deban ser movilizados,
requieren de Normas juridicas claras que otorguen seguridad juridica, por un lado, a quienes
invierten en la infraestructura carretera o en la prestacién de servicios de autotransporte
federal, y por otro a los usuarios de los mismos, sin que ello signifique perder la rectoria del
estado en estas materias.

De esta manera, cabe sefialar la importancia de llevar a cabo la reconstruccion de carreteras
con mas de medio siglo de existencia, cuyas caracteristicas fueron dadas para un tipo de
transporte que no se asemeja en nada a los modernos vehiculos, pues las especificaciones
son diferentes en cuanto al Peso y Dimensiones. Se requiere de carreteras adecuadas en
cuanto a disefio y soportes técnicos, muchas de las cuales se construyeron en esa
administracién, pero no eran suficientes para hablar del México del afio 2000".

En tal virtud, si lo Unico que se requiere para hacer congruente la Norma con el Reglamento,
es incluir en la Norma, el nuevo esquema de clasificacion de carreteras del pais, que se
refiere a especificar el peso y dimensiones de todas las configuraciones en las carreteras tipo
'ET', se esta de acuerdo con tal inclusién; pero no asi en las otras propuestas de modificacion
gue se refieren a reducir el PBV del T3- S2- R4 de 81.5 a 75.5 ton o de 81.5 a 66.5 ton; limitar
el transito de esta configuracién por carreteras tipo "C", ya que se opone totalmente al Articulo
6 del Reglamento de Peso y Dimensiones; eliminar el estimulo de transportar mas carga por
el uso de suspension neumatica. Con estos cambios se estaria retrocediendo al espiritu de
Ley que sentd las bases para impulsar el desarrollo, modernidad y competitividad del
autotransporte, asi como de los sectores econémicos del pais; por lo gue habria una
disposicion retroactiva en perjuicio de lo ya establecido, en la Norma NOM-012- SCT-2- 1995.

En relacion con el comentario
a que se hace referencia, se
procedi6 a su estudio y
andlisis del que se desprende
que no incluye propuesta de
modificacion al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacion
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.

Aprobado por el CCNN-TT
por mayoria con
excepcion de ANTP vy
ANIQ, con voto
aprobatorio del
Presidente del Comité.
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PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
6. .ING. LEONARDO GOMEZ APROBACION DEL CCNNTT: En relacion con el comentario | Aprobado por el CCNN-TT
VARGAS, REPRESENTANTE Por lo que respecta a la Integracion del Comité Consultivo de Normalizacién del |@ due se hace referencia, se \por ~ mayoria con
LEGAL DE LA ASOCIACION s ; : rocedi6 a su estudio y|excepcibn de ANTP
NACIONAL DE TRANSPORTE Transporte Terrestre, (CCNNTT) Comité en donde se aprobé por mayoria el proyecto de | PTOCeC y P y
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26 | Norma es fundamental mostrar la falta de equilibrio entre las organizaciones que lo | @nalisis del que se desprende | ANIQ, ~  con voto
DE ENERO DE 2007 conforman: que no incluye propuesta de | aprobatorio del

No existe equilibrio para la toma de decisiones, el objeto de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién contempla entre otros los siguientes argumentos:

a) Promover la concurrencia de los sectores publico y privado, cientifico y de consumidores
en la elaboracion de normas oficiales mexicanas por las dependencias de la
administracién publica federal.

Integrantes del CCNNTT: Entre los integrantes de las Dependencias y entidades de la
administracién publica federal, y los integrantes de organizaciones industriales y comerciales,
no se encuentra equilibrados, y en algunos casos no se encuentra justificacion para que
algunas Secretarias de Estado integren a este Comité.

Dependencias y entidades de la Administracién Publica Federal
. Secretaria de Energia;

Il.  Secretaria de Salud,;

Ill.  Secretaria del Trabajo y Previsién Social

IV. Secretaria de Medio Ambiente y Recurso Naturales

V. Secretaria de Relaciones Exteriores

VI. Secretaria Agricultura. Ganaderia. Desarrollo Rural, Pesca y Alimentacion;
VII. Secretaria de Economia;

VIII.
IX. Secretaria de la Defensa Nacional;

Secretaria de Hacienda y Crédito Publico;

X. Secretaria de Gobernacion;

XI. Secretaria de Seguridad Publica;
XIl. Instituto Mexicano del Transporte; y
Xl
Organizaciones Industriales y Comerciales

Petréleos Mexicanos

. Confederacion Nacional de Transportistas Mexicanos.

Il.  Confederacion de Camaras Industriales de los Estados Unidos Mexicanos

lll.  Camara Nacional de la Industria de la Transformacion.

IV. Céamara Nacional del Autotransporte de Carga

V. Camara Nacional de Productores de Autobuses Camiones y Tractocamiones.
VI. Asociaciéon Mexicana de la Industria Automotriz.

modificacién al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacién
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.

Presidente del Comité.
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DESCRIPCION DEL COMENTARIO

RESPUESTA

RESOLUCION

VII. Asociacion Nacional de Transporte Privado.

VIII. Asociacion Nacional de la Industria Quimica.

IX. Asociacion Nacional de Fabricantes de Pinturas y Tintas.

X. Asociaciéon Mexicana de Empresas de Pruebas No Destructivas

X. Asociacion Nacional de Fabricantes de Documentos Oficiales de Identificacion Vehicular.

Nota.- Debido al cambio de administracion Federal podria darse el caso de que las
organizaciones antes sefialadas se actualizaran, se anexa ultima actualizacion
publicada en la paginade la SCT.__

Aunado a lo anterior, en las propias reglas de operacién del CCNNTT sefiala en su Art. 6 de
los Lineamientos del CCNNTT: que se podrda invitar a participar en las sesiones a
representantes de otras camaras y organizaciones privadas con el objeto de ampliar
informacién que sobre el tema en cuestién se tenga disponible.

Por otro lado la SCT, no hace distincién entre consenso o votacion (consenso.- medio de
asegurar la mejor eficiencia en la aplicacion de las decisiones adoptadas, el objetivo es llegar
a la mejor decision con el mayor convencimiento) al decir que: "sobre el consenso para la
aprobacién del proyecto, en lo cual la SCT ha comprobado que dicha aprobacion se dio por
mayoria en el seno CCNNTT", por lo que se hace notar que en la elaboracion del proyecto de
Norma, no se permiti6 la participacion de todos los interesados, ya que el Secretariado
Técnico del Comité fue discrecional al no consentir la participacién de los sectores y
organizaciones interesadas, sefialamos un ejemplo claro de discrecionalidad es el aceptar la
inclusion de CANACAR y CONATRAM, organizaciones que representan al mismo sector del
autotransporte publico de carga en el CCNNTT, en perijuicio de lo dispuesto en el Art. 62 del
RLFMN que sefiala: Que cuando no se encuentren garantizados los intereses de los
sectores u organizaciones debido a la conformacion del Comité correspondiente, se
podra sugerir la inclusién de los miembros que estimen pertinentes para equilibrar la
representatividad al interior de dicho Comité.

Es por ello que estamos inconformes que el CCNNTT, enviard el proyecto aprobado por
mayoria y no por unanimidad o consenso ya que a la fecha la SCT ni los integrantes del
CCNNTT demostraron técnicamente porque la reduccién de 6 ton al full (T3-S2-R4) y porque
se le impide a esta misma configuracién transitar en caminos tipo "C".

Si bien es cierto que dichas organizaciones participaron en los diferentes grupos de trabajo,
ninguna de estas aporto analisis técnicos (a excepcion de ANTP) que otorgaran sustento en
cada modificacion de la norma actual, como consta el los documentos solicitados en la SCT
como los documentos base del proyecto de norma.

Tal como consta en la respuesta al expediente: CI-001ORD-2006-329, de fecha 3 de octubre
de 2006, de la Unidad de Enlace para la Transparencia y Acceso a la Informacién de la SCT,
en el que manifiesta que a nuestra solicitud de Todas y cada una de las constancias que
integran el procedimiento para la integracion, revision, modificacién y expedicion de la norma
proyecto PROY-NOM-012-SCT-2003.

Responde: Tercero.- Se confirma la inexistencia de la documentacion requerida, pues sefialan
gue se encuentran en actas de subcomité No. 2, mismos que no refieren en lo absoluto a
nuestra solicitud.
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7. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

COMPARIA EMBOTELLADORA
HERDOMO, S.A.DEC. V.

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A. DE C.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S.A.DE C. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DEC. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV.

EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.v.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, SA.DEC.V,;

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,
INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE

SILICE DEL ISTMO, S.A.DEC.V.;
PANAMCO, BAJIO, S.A.DE C.V,;
CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A.DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A. DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A.DEC.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA, SAA.DEC.V.

CONSIDERACIONES QUE EL ORDENAMIENTO JURIDICO APLICABLE DEBE SER UN
REGLAMENTO Y NO UNA NORMA:

La Norma Oficial Mexicana es un acto administrativo de observancia general y obligatoria
cuyo dictado encuentra fundamento en una ley formal al tenor de la cual una autoridad
administrativa diversa al presidente de la Republica esta dotada de la atribucion para emitir
disposiciones generales cuya finalidad es pormenorizar lo previsto en una ley o en un
reglamento, verdaderos actos materialmente legislativos, por revestir ciertas caracteristicas de
ley, tales como la generalidad, abstraccion y obligatoriedad, a dichas disposiciones.

La validez de la disposicion de un reglamento o acuerdo o una NOM, para efectos de
aplicacién, o bien, para propdsitos de interpretacion o integracion normativa, esta supeditada
a que tales disposiciones guarden congruencia con las normas legales expresas existentes
sobre la materia especifica de regulacion de que se trate, ademas de que se entienden
sujetas, asimismo, a los principios juridicos que emergen directamente de la propia ley; de
manera tal que las disposiciones reglamentarias 0 administrativas, aun siendo expresas, no
pueden vélidamente regir contra la voluntad manifiesta del texto de la ley, ni tampoco
oponerse a los lineamientos normativos contenidos en la misma, los acuerdos y disposiciones
reglamentarias, antes que oponerse, deben tener fundamento en normas sustentadas en
otras de nivel superior, como lo son las leyes, las cuales, a su vez, estan supeditadas, en
cuanto a su validez, a otras normas de mayor jerarquia, que culminan en la Ley Fundamental
del pais

El principio de reserva de ley, prohibe al reglamento o a la NOM abordar materias reservadas
en exclusiva a las leyes, mientras que el principio de subordinacién jerarquica, exige que el
reglamento esté precedido por una ley cuyas disposiciones desarrolle, complemente o
pormenorice y en las que encuentre su justificacién y medida.

Para determinar el alcance o profundidad de la reserva de ley se puede decir que la misma es
absoluta y relativa. Aparece cuando la regulacion de una determinada materia queda acotada
en forma exclusiva a la ley formal; en nuestro caso, a la ley emitida por el Congreso, ya
federal, ya local. En este supuesto, la materia reservada a la ley no puede ser regulada por
otras fuentes. La reserva relativa, en cambio, permite que otras fuentes de la Ley vengan a
regular parte de la disciplina normativa de determinada materia, pero a condicion de que la ley
sea la que determine expresa y limitativamente las directrices a las que dichas fuentes
deberan ajustarse.

Aunado a lo anterior es de especial importancia observar el marco normativo del sector:

Como Marco Juridico de Referencia, coincidimos con la Comisién Federal de Mejora
Regulatoria, en que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes no acata lo determinado
por el legislador que emite la Ley de Caminos y Autotransporte Federal, como a continuacion
se demuestra:

Ambito de aplicacion de la Ley de Caminos Puentes y Autotransporte Federal:

"ART. lo.- La presente Ley tiene por objeto regular la construccion, operacion, explotacion,
conservacion y mantenimiento de los caminos y puentes a que se refieren las fracciones | y V
del articulo siguiente, los cuales constituyen vias generales de comunicacion, asi como los
servicios de autotransporte federal que en ellos operan y sus servicios auxiliares".

"ART. 39.- Los vehiculos destinados al servicio de autotransporte federal y privado de
pasajeros, turismo y carga, deberan cumplir con las condiciones, dimensiones, capacidad y
otras especificaciones, asi como con los limites de velocidad en los términos que establezcan
los reglamentos respectivos, asimismo, estan obligados a contar con dispositivos de control
graficos o electrénicos de velocidad maxima."

Este comentario es
reiterativo del comentario
ndmero 1, por lo que se da
respuesta conforme a los
términos del mismo.

Aprobada  por el
CCNN-TT por consenso.
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Por otro lado, si observamos lo estipulado en las disposiciones generales del Reglamento
Sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan
en los Caminos Y Puentes de Jurisdiccion Federal, en su art. 1 sefiala:

ARTICULO 1lo.- El presente Reglamento tiene por objeto regular el peso, dimensiones y

capacidad a que se deben sujetar los vehiculos de autotransporte de pasajeros, de turismo y
de carga gue transiten en los caminos de jurisdiccion federal.

Por lo anterior, consideramos que el Reglamento Sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad
de los Vehiculos de Autotransporte que Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion
Federal, coincidentes con al dictamen final de la Comisiéon Federal de Mejora
Regulatoria es el ordenamiento juridico aplicable en que se deben atender las
caracteristicas y especificaciones de peso y dimension maximas de los vehiculos de
autotransporte de pasajeros, de turismo y de carga que transiten en los caminos de
jurisdiccion federal, por asi haberlo ordenado el legislador en la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal, y no una Norma Oficial Mexicana que en la Jerarquia de Leyes
mantiene un situacion inferior que el propio reglamento y que su objetivo de ser es la
determinacion técnica sobre, atributos, directrices, caracteristicas o prescripciones aplicables
a un producto, proceso, instalacion, sistema o método de produccion u operacion,
determinado asi por la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion.

8. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

Concordancia con el Reglamento de Peso y Dimensiones:

De conformidad con la propia Ley Federal de Metrologia y Normalizacién, como sefiala el
articulo 51, el proyecto no surge de un cambio del reglamento, sino de la metodologia de la
revision quinquenal, establecida de manera obligatoria, por otro lado existe la opcién de la
revisiéon anual, en su primer afio de aplicacién. Por lo tanto no coincidimos con el comentario
del TTI, aunado al anterior el proyecto sobrepasa la estimacion de ser concordante con el
Reglamento, ya que no soélo incorpora las carreteras tipo ET, sino la desautorizacién de la
circulacion de la configuracion T3-S2-R4, en carreteras tipo "C”, la disminucién del peso en su
caso de 6 ton de P.B.V. Confirmandose lo anterior con las dictaminaciones de COFEMER de
fechas 29 de enero de 2001 Y 21 enero de 2002, en donde recomiendan a la SCT realizar
modificaciones para estar concordancia con el Reglamento del 2000, asi como realizar los
estudios necesarios que evallen claramente la relacion entre las caracteristicas de los
vehiculos de carga y los dafios a las carreteras y puentes nacionales, con el fin de que se
puedan tomar las mejores decisiones para la conservacion de la infraestructura carretera y
para mejorar la eficiencia del transporte de carga.

Exclusivamente de esta forma coincidimos con COFEMER en aseverar que se deben de
llevar a cabo estudios tedricos-practicos como los que hasta hoy se han presentado, de tal
manera se podran tomar las decisiones con todos los elementos técnicos necesarios y la
regulacion que responderia a las necesidades del pais.

En relacion con el comentario
a que se hace referencia, se
procedi6 a su estudio y
andlisis del que se desprende
que no incluye propuesta de
modificacién al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacion
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de meérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.

Aprobado por el CCNN-TT

por mayoria con
excepcion de ANTP, con
voto  aprobatorio  del

Presidente del Comité.

IVIOI40 Oldvid /00¢ 3P 0zJew ap Qg SaUJBIN

(ug1923S ®I8243]1)

€T



PROMOVENTE

DESCRIPCION DEL COMENTARIO

RESPUESTA

RESOLUCION

9. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

SE PROPONE INCLUIR DEFINICIONES:

Convertidor de doble Qjillo Sistema de acoplamiento de dos ojillos que se engancha a un
semirremolque y que le agrega una articulacion a los vehiculos compuestos por un
tractocamién, un semirremolque y un remolque.

Tractocamion doblemente Articulado Full Diferenciado (T3-S2-DR4) Vehiculo destinado al
transporte de carga, constituido por:

A) Un tractocamion que debera tener al menos las siguientes caracteristicas:

1)

2)
3)

4)

Motor de 435 HP minima, 1550 libras/pie de torque minimo y sistema de freno
auxiliar.

Transmisién de 16 velocidades minimo y 1550 libras/pie de torque minimo.

Ejes Tandem con 20,909 Kg. (46,000 libras) de capacidad de carga minimo y 84,091
Kg (185,000 libras) de capacidad de arrastre minimo.

Sistema de Frenos Antibloqueo ABS o EBS.

B) Convertidor de doble ojillo equipado con sistema de frenos antibloqueo ABS o EBS.

C) Semirremolque y remolque equipados con sistemas de frenos antibloqueos ABS o EBS.

Se considera procedente
incluir la  definicion de
Convertidor, la cual quedara
como a continuacion se
indica:

Convertidor  tipo  “H".-
Sistema de acoplamiento de
dos o mas oajillos que se
engancha a un camién o a un
semirremolque 'y que le
agrega una articulacion a las
configuraciones compuestas
por un tractocamion,
semirremolque y remolque o
camién remolque.

Por lo que respecta a la
definicibn de tractocamién
doblemente articulado “full
diferenciado” (T3-S2-DR4) y
toda vez que implica una
configuraciébn mas segura que
el “full” normal (T3-S2-R4),
como resultado del
comentario expresado, se
acepta el comentario, y se
aprueba incluir en la norma
definitiva la definicion y
caracteristicas técnicas, de
seguridad y de transito que
deberan reunir las unidades y
configuraciones vehiculares
diferenciadas, cuyos limites
de peso bruto vehicular sera
mayor de acuerdo con lo que
se determine.

Aprobado por el CCNN-TT
por mayoria con
excepcion de CANACAR
y CANAPAT, con voto
aprobatorio del
Presidente del Comité.

Incluir:

El vehiculo no debera
tener una antigiedad
mayor a 5 afios.

La SCT tomara Ilas
medidas necesarias para
diferenciar un T3-S2-DR4
del T3-S2-R4.
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Como ejemplo, el
Tractocamion doblemente
Articulado “Full” Diferenciado
(T3-S2-DR4), se define.-
Vehiculo con una antigiiedad
no mayor a cinco afios, con
una configuracién vehicular
de tractocamién con
semirremolque y remolque
que cumpla  con las
especificaciones de
diferenciaciéon que autorice la
Secretaria y cumpla con lo
siguiente:

a) En el tractocamion

1) Motor de 326.25 kw
minima, 2126.25 Newton-m
de torqgue minimo y sistema
de freno auxiliar.

2) Transmision de 16
velocidades minimo y
2126.25 Newton-m de torque
minimo.

3) Ejes Tandem con
capacidad de carga y arrastre
minimo cuyos limites de peso
bruto vehicular correspondan
a lo autorizado.

4) Sistema de Frenos
Antibloqueo ABS o EBS.

b)  Convertidor tipo “H".

b) Semirremolque y
remolque equipados
con sistemas de
frenos antibloqueos
ABS o EBS con
cadenas de sujecion
entre semirremolque
y remolque.
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10. ING. LEONARDO GOMEZ No son todas las clasificaciones que circulan en carreteras de jurisdiccion federal. Con respecto a la | Aprobado por el CCNN-TT
?_/égffg’ERLEAPEggg\AEAlgLE La clasificacién de vehiculos gue se presenta en el proyecto de norma no comprende todas | ¢lasificacion de vehiculos se|por ~ mayoria con
NACIONAL DE TRANSPORTE las configuraciones que circulan en carreteras federales, por lo cual solicitamos, que esta|aCc€Pta  parcialmente la|excepcion de CANACAR
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26 | clasificacién se modifique y que no se limite y éstas sean establecidas de acuerdo a las | inclusion de la configuracion |y CANAPAT, con voto
DE ENERO DE 2007 condiciones de seguridad y necesidades de la Industria en cuanto a productividad y |VYehicular diferenciada, lo cual | aprobatorio del

competitividad.
Ejemplo:
Una configuracién usual es la T3-S1, que no es permitida, sin embargo en configuraciones

doblemente articuladas se permite un T3-S1-R2, con ello se muestra incongruencia y falta de
analisis para establecer las clasificaciones.

Otro ejemplo es el traslado de dollys con una unidad sencilla no esta permitida, siendo una
actividad relativamente usual en el transporte de los equipos, lo cual genera alta
discrecionalidad por la autoridad correspondiente.

Por lo tanto la autoridad es discrecionalidad al aplicar las sanciones, asimismo aplica de
manera inequitativa las tablas de peso y dimensiones maximas contenidas en el apéndice
normativo.

Se propone:

CLASE NOMENCLATURA
AUTOBUS B
CAMION UNITARIO Cc
CAMION REMOLOUE CR
TRACTOCAMION ARTICULADO TS
TRACTOCAMION DOBLEMENTE ARTICULADO TSRYTSS
TRACTOCAMION DOBLEMENTE

ARTICULADO FULL DIFERENCIADO T-S-DF

Propuesta de especificacién del full diferenciado

. Motor de 450HP minimo, 1650 libras/pie de torque minimo y sistema de freno de
motor.

e  Transmision de al menos 1650 libras/pie de torque minimo.

. Ejes Tandem con 20,909 Kg. (46,000 libras) de capacidad de carga. Minimo
y 84,091 Kg. (185,000 libras) de capacidad de arrastre minimo.

e Sistema de Frenos Antibloqueo ABS o EBS en toda la configuracion.

. Convertidor de doble ojillo (Dolly "H") equipado con cadenas de seguridad.

Para el desarrollo de las actividades de autotransporte, se debe contar con autorizacion por
parte de la SCT a través del "Permiso Unico para Prestar el Servicio de Autotransporte
Federal de Carga", o privado en su caso en él que se establece que "el permiso estara sujeto
a lo dispuesto por la ley, sus reglamentos y normas oficiales mexicanas aplicables", y por las
condiciones generales de operacion, obligaciones del permisionario y causas de revocacion y
terminacion que en el mismo se enumeran.

aplicard para todas las
unidades y configuraciones
vehiculares, de acuerdo con
la respuesta anterior y se
procedera a incluir las tablas
correspondientes en la norma
definitiva, con un mayor
peso bruto vehicular maximo
que se llegue a determinar.

Las unidades y
configuraciones vehiculares
tendran una gradualidad de
tres afios para que se ajusten
a lo indicado en la respuesta
al comentario nimero 9, o de
lo contrario se ajustaran a las
tablas de la 1B a la 4B.

Respecto al permiso Unico a
que se refiere el promovente,
se procedié a su estudio y
andlisis del que se desprende
que no incluye propuesta de
modificacién al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
madificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia vy
Normalizacién, en relacién
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.

Presidente del Comité.
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En el momento en que SCT otorgd el permiso la norma oficial mexicana aplicable era la
NOM-012. Asi se integraron a su esfera de derechos los contenidos en dicha norma, que
permite, entre otras cosas, circular con los pesos de carga establecidos y con tractocamiones
doblemente articulados en carreteras Tipo C; es decir, se adquirieron todos los derechos de la
NOM-012-SCT-1995 y la legislacién aplicable en el momento de expedicion del permiso.

El permiso se otorgd por tiempo indefinido, pudiendo el mismo revocarse o terminarse por las
causales sefialadas en el articulo 17 de la Ley de Caminos y por las enumeradas en el mismo
permiso. A la fecha, se han cumplido puntualmente dichas obligaciones por lo que no se han
actualizado los supuestos descritos de revocacion o terminacion, y se sigue en pleno goce de
los derechos adquiridos por el permiso.

Aunado a lo anterior y de acuerdo al 14 constitucional la misma no puede ser aplicada
retroactiva mente en perjuicio de derechos adquiridos por el gobernado. La Suprema Corte ha
establecido en Jurisprudencia firme la determinacién de retroactividad de acuerdo a los
componentes de la norma.

Por otro lado es limitante al derecho adquirido para quienes ya utilizan vehiculos con disefios
de fabricacién que no estan sujetas a este proyecto de norma, por ser incongruente con las
normas de fabricacién de vehiculos actuales.

Este proyecto de norma viola lo dispuesto en las normas de fabricacion de vehiculos al
sobrepasar su esfera de aplicacién, por pretender regular actividades ajenas a su
competencia, por lo que deberia ser concordante con las normas oficiales mexicanas de
fabricacion de vehiculos.

11. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION

NACIONAL DE TRANSPORTE

PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26

DE ENERO DE 2007

PROHIBICION A LA CIRCULACION DE
ARTICULADOS EN CARRETERAS TIPO "C"

COMENTARIOS.

Se observa en las tablas 2B y 2C que todas las configuraciones doble trailer o full (T2-S1-R2,
T3-S1-R2, T3-S2-R2, T3-S2-R3, T3-S2-R4 y T3-S3-S2), estan prohibidas para todos los
caminos tipo "C" lo cual es una disposicion antijuridica que se contrapone con el Reglamento
de Peso y Dimensiones ademas de limitar la productividad, competitividad eliminando la
circulacion del full en ese tipo de carreteras y por lo tanto no debe contemplarse en la norma,
puesto que en su articulo 60. se permite el transito de camiones y tractocamiones en todas
sus configuraciones en carreteras tipo "ET", "A", "B" Y "C", en longitudes de 50 Km., de 50
Km. a 150 Km., o inclusive mayor a 150 Km., cuando asi lo requieran las industrias previa
autorizacion de la SCT.

Asimismo comparativamente con las configuraciones camion remolque (C2-R2, C2-R3, C3-R2
Y C3-R3, tablas 2C y 2B) el proyecto de norma permite el transito de estas combinaciones
vehiculares en carreteras "ET", "A" Y "B", ademas de la tipo "C" con una longitud de 22.50 m.
y un PBV 54 Ton con suspensién neumdtica, lo cual resulta incongruente y discriminatorio
para las configuraciones de doble remolque (T-S-R), tal disposicion representa un mayor
riesgo para la seguridad del transito vehicular , lo cual se ha demostrado en pruebas de
desplazamiento en carretera efectuadas conjuntamente con la SCT, sus areas técnicas y
diferentes organizaciones, que hoy por hoy el tractocamién con doble semirremolque
(T3-S2-R4) son los vehiculos mas seguros.

TRACTOCAMIONES DOBLEMENTE

Se analiz6 el comentario y
con fundamento en los
articulos 64 de la Ley Federal
sobre Metrologia y
Normalizaciéon y 33 de su
Reglamento, decidié no
aceptarlo, toda vez que la
desautorizacién de la
circulacion de configuraciones
de tractocamién doblemente
articulado
carreteras tipo “C” tiene un
impacto  cuantificable  muy
reducido y proporciona
beneficios a la seguridad
vial, al considerar las
caracteristicas fisicas de esa
categoria de carretera. Asi
mismo es improcedente la
consideraciéon respecto al
articulo 60., toda vez que
este articulado no se modifica

(T-S-R) en las|-

20. Parrafo, Aprobado por
el CCNN-TT por
concenso.

Los deméas parrafos,
Aprobados por el CCNN-
TT por mayoria con
excepcion de ANTP, con
voto  aprobatorio  del
Presidente del Comité.
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Incremento en costos del autotransporte y por ende a todos los productos debido a que se
tendra dos tipos de flota vehicular una para operar en la red troncal ("ET","A" y "B"), Y otra
para la red secundaria y alimentadora ("C" y "D"), asi como crear centros de distribucién o de
transferencia para ajustar la carga o transvasar las mercancias de un vehiculo a otro al pasar
de una carretera de mayor a menor clasificacion.

Mayor deterioro a la infraestructura carretera, ya que la transportacién de productos se tendria
gue hacer en configuraciones menores que dafian mas las carreteras y generan mas
accidentes. como lo indica la informacién del IMT costo de deterioro de pavimentos articulo
del IMT, publicacion técnica No, 52 del IMT).

Mayor costo pais administrativo para regularlo y supervisarlo.

Costo adicional por obligar al uso de autopistas de cuota por decreto (60 % mas al costo de
operacion por uso de autopistas de cuota)

Mayor deterioro ecolégico por incremento en el consumo de combustible y llantas al
requerirse mas unidades - viaje.

Perdida de competitividad interna e internacional por mayor costo de transporte de
mercancias, por el uso obligado de autopistas de cuota y vehiculos de menor capacidad.

En virtud que el actual reglamento y norma permiten a los tractocamiones con doble
semirremolque, transitar por carreteras tipo "C" y ademas de la tolerancia de 50 Km. Y 150
Km. o mayor a esta ha creado un derecho.

Aunado a lo anterior:

Para el desarrollo de las actividades de autotransporte, se debe contar con autorizacion por
parte de la SCT a través del "Permiso Unico para Prestar el Servicio de Autotransporte
Federal de Carga", en él se establece que "el permiso estara sujeto a lo dispuesto por la ley,
sus reglamentos y normas oficiales mexicanas aplicables", y por las condiciones generales de
operacion, obligaciones del permisionario y causas de revocacién y terminaciéon que en el
mismo se enumeran.

En el momento en que SCT otorg6 el permiso la norma oficial mexicana aplicable era la NOM-
012. Asi se integraron a su esfera de derechos los contenidos en dicha norma, que permite,
entre otras cosas, circular con los pesos de carga establecidos y con tractocamiones
doblemente articulados en carreteras Tipo C; es decir, se adquirieron todos los derechos de la
NOM-012-SCT-1995 y la legislacién aplicable en el momento de expedicion del permiso.

El permiso se otorg6 por tiempo indefinido, pudiendo el mismo revocarse o terminarse por las
causales sefialadas en el articulo 17 de la Ley de Caminos y por las enumeradas en el mismo
permiso. A la fecha, se han cumplido puntualmente dichas obligaciones por lo que no se han
actualizado los supuestos descritos de revocacion o terminacion, y se sigue en pleno goce de
los derechos adquiridos por el permiso.

La NOM-012-SCT-1995 es un acto formalmente administrativo y materialmente legislativo, y
como tal, reviste caracteristicas de impersonalidad, generalidad y abstracciéon. Como norma, y
de acuerdo al 14 constitucional la misma no puede ser aplicada retroactivamente en perjuicio
de derechos adquiridos por el gobernado. La Suprema Corte ha establecido en Jurisprudencia
firme la determinacion de retroactividad de acuerdo a los componentes de la norma.

y por lo tanto, se mantienen
vigentes las disposiciones del
mismo.

Se acepta el comentario
respecto a las configuraciones
camién remolque con una
longitud de 22.50 m y un PBV
de 54 ton con suspension
neumatica, que se permiten
en caminos tipo “C" y que
representan un grave riesgo
para su circulacion por lo que
también se eliminara su
circulacién en dichos
caminos tipo “C”.

Se modifica las Tablas 2B y
2C la Norma eliminando los
valores de las columnas para
los caminos tipo “C”"
poniéndoles NA.

Respecto al permiso Gnico su
comentario es reiterativo del
comentario nimero 10, por lo
que se reproduce en todos
sus términos la respuesta
dada por este Comité al
mismo.
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De dicho criterio se concluye que la realizacién de los supuestos derivados del otorgamiento
del permiso estaba solamente diferida en el tiempo, por ser sucesiva o continuada, la nueva
disposicién no puede suprimir, modificar o condicionar las consecuencias no realizadas.

Efectivamente, el transporte de carga es una actividad sucesiva o continuada, que se extiende
en el tiempo e implica el ejercicio del derecho de utilizacién de las carreteras tipo C con los
camiones doblemente articulados, pues la NOM-012-SCT-1995 vigente y aplicable lo permite.
Por ello, la nueva NOM-012-SCT-1995, con sus restricciones no podria ser impuesta a los
titulares de los permisos, pues se violaria sus derechos adquiridos, violando la garantia de
irretroactividad prevista en el articulo 14 constitucional.

Ninguna ley se le dara efecto retroactivo en perjuicio de persona alguna, principio este que
rige de acuerdo a la doctrina y a la jurisprudencia, respecto de las normas de derecho
sustantivo, al constatar si la nueva norma desconoce tales situaciones o derechos al obrar
sobre el pasado, lo que va contra el principio de irretroactividad de las leyes inmerso en el
articulo constitucional citado (14 constitucional).

PROPUESTA.- En base a lo anterior se debe permitir el transito de los tractocamiones
doblemente articulados por carreteras tipo "C"

12. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007.

ING. FRANCISCO JAVIER
ALTAMIRANO AGUILERA,
REPRESENTANTE DEL GRUPO
PENOLES, ESCRITO DE FECHA
26 DE ENERO DE 2007.

AGNES CRISTINA CELIS OCHOA
ROCA, DIRECTORA GENERAL DE
LA ASOCIACION NACIONAL DE
TERMINALES MARITIMAS Y
PORTUARIAS, A.C.

RAMON S. ABAD AYALA.
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE LA
INDUSTRIA DE ACEITES,
GRASAS, JABONES Y
DETERGENTES.

JOSE GARCIA GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE
INDUSTRIALES DE LA LECHE.
SANTIAGO ENRIQUEZ SOLTERO,
ENLACE INSTITUCIONAL DEL
CONSEJO MEXICANO DE LA
INDUSTRIA DE PRODUCTOS DE
CONSUMO, A. C.

|. OBJETIVO DEL COMENTARIO:

La Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) pretende disminuir el PESO BRUTO
VEHICULAR (PBV) de las unidades de transporte doblemente articuladas y, en patrticular, la
T3S2R4 ("Full"), de 89 toneladas -con base en la autorizacion por eje-- 75.5  toneladas -
con fundamento en la “resistencias de los puentes". Creemos que no existe informacion
técnica que demuestre la conveniencia de tomar dicha determinacién. Por el contrario, existen
estudios realizados por el Instituto de ingenieria de la UNAM y el IMT que sefialan que las
configuraciones doblemente articuladas con PBV superior a 80 tons. se encuentran dentro del
margen de seguridad de las estructuras y dafian menos a los puentes. Inclusive, hay
suficientes elementos que sostienen que una medida como la mencionada seria
contraproducente desde el punto de vista ambiental, la disminucién del peso en 6 ton. a ésta
configuracién no incide en mejorar la seguridad y el trafico en las carreteras y el costo que
implica la medida sera trasladado a los consumidores. Por ello, el propésito de esta nota es
argumentar tales hechos para que se mantenga el estado actual de cosas, cuando menos
hasta que se estudien las implicaciones de una medida como la comentada con la necesaria
profundidad y transparencia, a efecto de no perjudicar innecesariamente intereses de terceros
y del pais.

En relacion con el comentario
a que se hace referencia, se
procedi6 a su estudio y
andlisis del que se desprende
que no incluye propuesta de
modificacion al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacién
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de meérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.

Aprobado por el CCNN-TT

por mayoria con
excepcion de ANTP, con
voto  aprobatorio  del

Presidente del Comité.
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JESUS FRANCISCO LOPEZ,
PRESIDENTE DE LA COMISION
DE TRANSPORTES DE LA
CAMARA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION DE NUEVO
LEON.

PEDRO SERRANO ORTIZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BIMBO, S.A.DEC. V.

FRANCISCO CUENCA YANEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BARCEL, S. A.DEC. V.

ING. DAVID DE LA PENA CASA,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
DEACERO, S. A.DEC. V.

GUILLERMO LAGE GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
LALA MEXICO, S. A.DEC. V.

LIC. OOSMIN RENDON CASTILLO,
REPRENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DEL
CEMENTO.

JAVIER ARECHAVALETA
SANTOS, REPRESENTANTE
LEGAL, DE VITRO
CORPORATIVO, S.A.DEC. V.

VALENTE GARZA RECIO,
REPRESENTANTE LEGAL DE
MANUFACTURAS CIFUNSA, S. A
DE C. V.; MANUFACTURAS
VITROMEX, S. A.DEC.V,
GRUPO CALORES, S.A.DEC. V,;
TECHNOCAST, S.A.DEC. V,;
CIFUNSA DE BAJIO, S. A. DE
C.V,;CINSA,S.A.DEC.V,;
CERAMICA SANTA ANITA, S. A.
DEC. V.

JOAQUIN LORENZO DE JESUS
MARTINEZ REPRESENTANTE
LEGAL DE MATERIAS PRIMAS
MONTERREY S.DER.L.DEC.V,;
Y MATERIAS PRIMAS DE
LAPAZOS, S.DER.L.DEC. V.
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PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
13. ING. LEONARDO GOMEZ La SCT no ha justificado que la disminucion de 89 a 75.5 toneladas para el full es|En relacién con el comentario | Aprobado por el CCNN-TT
VARGAS, REPRESENTANTE consecuencia directa y precisa a la resistencia de los puentes, de la misma forma, afirmamos | a que se hace referencia, se | por mayoria con
LEGAL DE LA ASOCIACION que la SCT no ha justificado que las otras configuraciones del transporte de carga y sus pesos | procedi6 a su estudio y |excepcion de ANTP, con
NACIONAL DE TRANSPORTE méaximos autorizados correspondan a la resistencia de los puentes, por lo que siendo una | analisis del que se desprende |voto  aprobatorio  del
EE'EQE%ASEZSOEE FECHA26 | horma con fundamento técnico, en la practica la SCT pretende dar un tratamiento | que no incluye propuesta de | Presidente del Comité

ING. FRANCISCO JAVIER
ALTAMIRANO AGUILERA,
REPRESENTANTE DEL GRUPO
PENOLES, ESCRITO DE FECHA
26 DE ENERO DE 2007.

AGNES CRISTINA CELIS OCHOA
ROCA, DIRECTORA GENERAL DE
LA ASOCIACION NACIONAL DE
TERMINALES MARITIMAS Y
PORTUARIAS, A.C.

RAMON S. ABAD AYALA.
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE LA
INDUSTRIA DE ACEITES,
GRASAS, JABONES Y
DETERGENTES.

JOSE GARCIA GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE
INDUSTRIALES DE LA LECHE.

SANTIAGO ENRIQUEZ SOLTERO,
ENLACE INSTITUCIONAL DEL
CONSEJO MEXICANO DE LA
INDUSTRIA DE PRODUCTOS DE
CONSUMO, A. C.

JESUS FRANCISCO LOPEZ,
PRESIDENTE DE LA COMISION
DE TRANSPORTES DE LA
CAMARA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION DE NUEVO
LEON.

PEDRO SERRANO ORTIZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BIMBO, S. A.DEC. V.

FRANCISCO CUENCA YANEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BARCEL, S. A.DEC. V.

ING. DAVID DE LA PENA CASA,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
DEACERO, S. A.DEC. V.

discriminatorio exclusivamente a las unidades doblemente articuladas al definir el PBV con un
mecanismo y criterio diferentes al que utiliza en las demas unidades.

modificacién al proyecto de
norma motivo por el cual se
determina que no existe
modificacién a incluirse en el
texto de la norma.

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacién
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario de mérito,
se resuelve su no inclusion
en la Norma.
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GUILLERMO LAGE GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
LALA MEXICO, S.A.DE C. V.

LIC. OOSMIN RENDON CASTILLO,
REPRENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DEL
CEMENTO.

JAVIER ARECHAVALETA
SANTOS, REPRESENTANTE
LEGAL, DE VITRO
CORPORATIVO, S.A.DEC. V.

VALENTE GARZA RECIO,
REPRESENTANTE LEGAL DE
MANUFACTURAS CIFUNSA, S. A
DE C. V.; MANUFACTURAS
VITROMEX, S.A.DEC.V,
GRUPO CALORES, S.A.DEC. V,;
TECHNOCAST, S.A.DEC. V.,
CIFUNSA DE BAJIO, S. A.DE C.
V.;CINSA, S.A.DEC. V.,
CERAMICA SANTA ANITA, S. A.
DEC. V.

JOAQUIN LORENZO DE JESUS
MARTINEZ REPRESENTANTE
LEGAL DE MATERIAS PRIMAS
MONTERREY S.DER.L.DEC.V,;
Y MATERIAS PRIMAS DE
LAPAZOS,S.DER.L.DEC. V.

14. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

ING. FRANCISCO JAVIER
ALTAMIRANO AGUILERA,
REPRESENTANTE DEL GRUPO
PENOLES, ESCRITO DE FECHA
26 DE ENERO DE 2007.

AGNES CRISTINA CELIS OCHOA
ROCA, DIRECTORA GENERAL DE
LA ASOCIACION NACIONAL DE
TERMINALES MARITIMAS Y
PORTUARIAS, A.C.

Finalmente, cabe mencionar la relevancia que se permita transitar por las carreteras llamadas
"C" a las configuraciones doblemente articuladas, y en especial a la T3S2R4 (full), dada la
funcién de interconexion de dichas carreteras con la red principal de carreteras; también sobre
este tema, cabe sefialar que tal prohibicién no puede estar por encima del Reglamento, en
donde sefiala que "se permitira la circulacion de los vehiculos provenientes de un camino de
mayor clasificaciéon, con las especificaciones correspondientes a éste, en uno de menor
clasificacion carreteras tipo" A", “ B" 0 “C” en ambas direcciones de hasta 150 Km.

Este comentario se contesta
en lo correspondiente al
mismo con la respuesta dada
en el comentario nimero 11
de este documento.

Aprobado por el CCNN-TT
por consenso.
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RAMON S. ABAD AYALA.
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE LA
INDUSTRIA DE ACEITES,
GRASAS, JABONES Y
DETERGENTES.

JOSE GARCIA GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE
INDUSTRIALES DE LA LECHE.

SANTIAGO ENRIQUEZ SOLTERO,
ENLACE INSTITUCIONAL DEL
CONSEJO MEXICANO DE LA
INDUSTRIA DE PRODUCTOS DE
CONSUMO, A. C.

JESUS FRANCISCO LOPEZ,
PRESIDENTE DE LA COMISION
DE TRANSPORTES DE LA
CAMARA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION DE NUEVO
LEON.

PEDRO SERRANO ORTIZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BIMBO, S.A.DEC. V.

FRANCISCO CUENCA YANEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BARCEL, S.A.DEC. V.

ING. DAVID DE LA PENA CASA,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
DEACERO, S. A.DEC. V.

GUILLERMO LAGE GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
LALA MEXICO, S.A.DEC. V.

LIC. OOSMIN RENDON CASTILLO,
REPRENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DEL
CEMENTO.

JAVIER ARECHAVALETA
SANTOS, REPRESENTANTE
LEGAL, DE VITRO
CORPORATIVO, S.A.DEC. V.

VALENTE GARZA RECIO,
REPRESENTANTE LEGAL DE
MANUFACTURAS CIFUNSA, S. A
DE C. V.; MANUFACTURAS
VITROMEX, S. A.DEC.V,
GRUPO CALORES, S.A.DEC. V,;
TECHNOCAST, S.A.DEC. V,;
CIFUNSA DE BAJIO, S. A.DE C.
V.;CINSA, S.A.DEC.V,;
CERAMICA SANTA ANITA, S. A.
DEC. V.
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PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
JOAQUIN LORENZO DE JESUS
MARTINEZ REPRESENTANTE
LEGAL DE MATERIAS PRIMAS
MONTERREY S.DER.L.DEC.V,;

Y MATERIAS PRIMAS DE

LAPAZOS, S.DER. L. DEC. V.

15. ING. LEONARDO GOMEZ Il.- Elementos del proyecto sujetos a este comentario: Se analizaron los | Los valores de las tablas
VARGAS, REPRESENTANTE .

' mentari n|1B, 2B, 3B y 4B seran
LEGAL DE LA ASOCIACION A).- Numeral 5.1.1.1 del proyecto de norma comentarios y ~co o 2 ,.3 y 4B seral
NACIONAL DE TRANSPORTE fundamento en los articulos | enunciativas y no
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26 Dicho numeral dice: " Las concentraciones maximas de carga por dafio a pavimentos que sé | g4 de |a Ley Federal sobre |limitativas.

DE ENERO DE 2007 autorizan por eje de acuerdo al tipo de camino en que transitan, son las indicadas en la tabla | Metrologia y Normalizacion y Aprobado por el CCNN-TT
COMPARNIA EMBOTELLADORA ‘A" del apéndice normativo, las cuales solamente se aplican a las clases de autobus, camion | 33 de su Reglamento, decidid

HERDOMO, S.A.DEC. V.

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S. A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, SA.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A.DEC.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA,S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S.A.DE C. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DE C. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV,

EMBOTELLADORA TROPICAL, S.
A.DEC.V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.v.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CV,

CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S A.DEC.V,;

unitario, camién remolque y tractocamién articulado”

TABLA A PESOS MAXIMOS AUTORIZADOS POR TIPO DE EJE Y CAMINO

(TONELADAS)
CONFIGURACION DE EJES TIPO DE CAMINO
ET4YET2 | MMYAZ| BaYB2| C D
SENCILLO
| | @ DOSLANTAS 6.50 6.50 6.50 5,50 5,00
SENCILLO
10, 9,00 8,00
Il @  ciarouanms i e B
MOTRIZ SENCILLO
1 11 10,00 9,00
il @  rouanmas ey [ 10 0
MOTRIZ DOBLE O
EI : TANDEM 1550 | 1550 | 1550 | 14,00 12,50
SEIS LLANTAS
I DOBLE O TANDEM
OCHO LLANTAS 1800 | 1800 | 1800 | 1600 | 1400
§ MOTRIZ DOBLE O |
TANDEM 1950 | 1950 | 1950 | 1750 | 1550
: OCHO LLANTAS
| TRIPLE O TRIDEM
SEENES 2250 | 2250 | 2250 | 2000 | 1800
B |

Implicaciones e interpretacion del numeral 5.1.1.1 del proyecto de norma:

no aceptarlos, toda vez que
cuando el PBV no rebasa la
resistencia establecida para
los puentes, éste se calcula
con la suma de los pesos de
todos los ejes y por ello se
aplica a las unidades tipo
autobus, camién unitario,
camion remolque y
tractocamion articulado
indicadas en el numera
5.1.1.1. de este proyecto de
norma.

En virtud de que la
configuracion de doble
semirremolque T3-S2-R4 el
PBV rebasa la resistencia de
los puentes no es factible
incluirla en el
5.1.1.1.

numeral

Tal situaciéon se aclarara en
el cuerpo de la norma de la
siguiente forma:

por mayoria con
excepcion de ANTP, con
voto  aprobatorio  del
Presidente del Comité.
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PROPIMEX, S.A.DEC.V.,,

INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE
CV,

SILICE DEL ISTMO, SA.DEC.V,;
PANAMCO, BAJIO, SA.DEC.V,;

CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.v.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A.DEC.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A.DEC.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DE C.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA, S.A.DEC.V.

ING. FRANCISCO JAVIER
ALTAMIRANO AGUILERA,
REPRESENTANTE DEL GRUPO
PENOLES, ESCRITO DE FECHA
26 DE ENERO DE 2007.

AGNES CRISTINA CELIS OCHOA
ROCA, DIRECTORA GENERAL DE
LA ASOCIACION NACIONAL DE
TERMINALES MARITIMAS Y
PORTUARIAS, A.C.

RAMON S. ABAD AYALA.
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE LA
INDUSTRIA DE ACEITES,
GRASAS, JABONES Y
DETERGENTES.

JOSE GARCIA GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE
INDUSTRIALES DE LA LECHE.

SANTIAGO ENRIQUEZ SOLTERO,
ENLACE INSTITUCIONAL DEL
CONSEJO MEXICANO DE LA
INDUSTRIA DE PRODUCTOS DE
CONSUMO, A. C.

JESUS FRANCISCO LOPEZ,
PRESIDENTE DE LA COMISION
DE TRANSPORTES DE LA
CAMARA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION DE NUEVO
LEON.

1.- Sin dar una justificacién y motivar el hecho, se discrimina a las configuraciones
doblemente articuladas al excluirlas de este numeral, siendo que dichas configuraciones
utilizan los mismos sistemas de ejes aqui descritos. Ademas, segun diferentes documentos
calificados dafian menos al pavimento que las otras configuraciones. (Publicaciones técnicas
del IMT, Estudio del ITT, Estudio del ITESO, todos ellas anexas a este documento A.1, A.6.1,
A4, A5, B.1,y B2).

2.- No se incluyen todos los vehiculos que hoy por hoy transitan con carga o pasajeros en la
red federal de carreteras y puentes de México, pero que ademds cuentan con permisos o
autorizaciones para explotar les vias generales de comunicacion.

3.- Los PBV' s resultantes de aplicar la tabla 'A' del apéndice normativo contemplan el dafio a
pavimentos. De alguna manera, el dafio a pavimento se equipara entre las diferentes
unidades sujetas al proyecto de norma. El dafio que ocasionan se encuentra en un nivel que
se considera adecuado para la SCT.

4.- De estar incluido, el PBV que corresponderia con este criterio a la configuracién
doblemente articulada T3S2R4 para carreteras tipo ET4y ET2, A4y A2, B4 y B2, seria de:

PBV con la sumatoria de
ejes para el T3-S2-R4

Peso autorizado por eje o

Ejes del T3-S2-R4 .
grupo de ejes.

1 Eje sencillo de dos

6.50 toneladas
llantas

6.50 toneladas

1 Motriz doble, 8 llantas 19.50 toneladas 19.50 toneladas

3 Ejes dobles, 8 llantas 18.00 toneladas 54.00 toneladas

Total 80.00 toneladas

Ademas, el numeral 5.1.2.2 sefiala: "El peso bruto vehicular maximo autorizado, podra
incrementarse en 1.5 toneladas por cada eje motriz y 1.0 toneladas en cada eje de carga.
Esta tolerancia sélo se otorgard cuando todos los ejes cuenten con suspension neumatica,
excepto el eje direccional". Ello significa que:

Ejes del T3-S2-R4 Peso autorizado por | Peso  autorizado por
eje. Suspension Neumatica

para el T3-S2-R4
13.00 toneladas

2 Ejes motriz 6 1.50 toneladas

Ejes de carga 1.00 toneladas 6.00 toneladas

Total 9.00 toneladas

Sumando ambas cantidades, el PBV maximo autorizado para la configuracion T3S2R4 es de:
89.00 toneladas.

5.1.1.1.- Las concentraciones
maximas de carga por dafio a
pavimentos que se autorizan
por eje de acuerdo al tipo de
camino en que transitan, son
las indicadas en la tabla 'A'
del apéndice normativo.

En consecuencia de lo
anterior se revisaran las
descargas por eje de la tabla
A y se elimina el numeral
5.1.1.2 y el numeral 5.1.1.3
pasaaserel5.1.1.2.

Por otra parte, respecto al
numeral 5.1.2.1 el peso bruto
vehicular maximo se
determinard con la formula
puente para todos los
vehiculos, la cual se muestra
a continuacion:

DE*N
PBV = 870 [— +(3.66 *N) + 11)

En donde:
PBV = Peso Bruto Vehicular

DE = Distancia entre ejes
extremos.

N = NUmero de ejes.

El peso bruto vehicular
maximo autorizado por cada
vehiculo o configuracion
vehicular segin el tipo de
camino en que transitan y
que es el resultado de aplicar
la férmula puente o la suma
de los pesos por eje, lo que
resulte menor, es el indicado
en las tablas “1B”, “2B”, “3B”
y “4B", para las cuales se
tomara en cuenta el resultado
de la revision efectuada a la
tabla “A”.
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PROMOVENTE DESCRIPCION DEL COMENTARIO RESPUESTA RESOLUCION
PEDRO SERRANO ORTIZ, Los valores de las tablas 1B,
REPRESENTANTE LEGAL DE 2B, 3By 4B son enunciativas
BIMBO, S.A.DEC. V. y no limitativas.
FRANCISCO CUENCA YANEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE

BARCEL, S. A.DEC. V.

ING. DAVID DE LA PENA CASA,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
DEACERO, S. A.DEC. V.

GUILLERMO LAGE GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
LALA MEXICO, S.A.DEC. V.

LIC. OOSMIN RENDON CASTILLO,
REPRENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DEL
CEMENTO.

JAVIER ARECHAVALETA
SANTOS, REPRESENTANTE
LEGAL, DE VITRO
CORPORATIVO, S.A.DEC. V.

VALENTE GARZA RECIO,
REPRESENTANTE LEGAL DE
MANUFACTURAS CIFUNSA, S. A
DE C. V.; MANUFACTURAS
VITROMEX, S.A.DEC. V,
GRUPO CALORES, S.A.DEC. V.;
TECHNOCAST, S.A.DEC. V,;
CIFUNSA DE BAJIO, S. A.DE C.
V.;CINSA, S.A.DEC. V.,
CERAMICA SANTA ANITA, S. A.
DEC. V.

JOAQUIN LORENZO DE JESUS
MARTINEZ REPRESENTANTE
LEGAL DE MATERIAS PRIMAS
MONTERREY S.DER.L.DEC.V,;
Y MATERIAS PRIMAS DE
LAPAZOS, S.DER. L. DEC. V.
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16. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

COMPARIA EMBOTELLADORA
HERDOMO, S. A. DEC. V.
PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S.A.DEC. V.

PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A.DEC.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S.A.DE C. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DE C. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV,

EMBOTELLADORA TROPICAL, S.
A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DEC.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.v.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CV.

CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S A.DEC.V,;

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,
INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE
CV,;

SILICE DEL ISTMO, SA.DEC.V,;
PANAMCO, BAJIO, SA.DEC.V,;

CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.V.

B).- Numeral 5.1.1.2 del proyecto de norma

Dicho numeral dice: "Las concentraciones maximas de carga que se autorizan para el
tractocamién doblemente articulado, se rigen de acuerdo con la resistencia de puentes,
para lo cual el peso bruto vehicular maximo autorizado debera ajustarse a lo establecido en la
tabla 4B de apéndice normativo". En la redaccién de este numeral hay diferencias importantes
gue cambian por completo el proyecto original de la NOM-012-SCT-2-1995, presentado por la
SCT, asi como su respectiva Manifestacion de Impacto Regulatorio (MIR), a la COFEMER vy al
Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre (CCNNTT).

TABLA 4B

PESO BRUTO VEHICULAR MAXIMO AUTORIZADO POR TIPO
DE VEHICULO y CAMINO (TONELADAS)

TRACTOCAMION DOBLEMENTE ARTICULADO
CON;QU\I?;-ICION S
- DE TIPO DE CAMINO
etLo LLANTAS
Y NOMENCLATURA
ET4Y ALY B4Y & B
ET2 A2 B2
mﬁﬁgz‘smz 18 47,50 4750 | 4750 | NA NA
[ —

w 5, T3-51R2 22 56,00 56,00 56,00 NA NA
T_‘_HTS—SZRZ 26 60,50 60,50 60.50 NA NA
; ' | g T3-S2-R3 30 63,00 63,00 63,00 NA NA
= s
‘ B e 34 66,50 66,50 | 6650 NA NA
Lw___&;ﬂ___‘;hm-ss-sz 30 60,00 60.00 60,00 NA NA

Implicaciones e interpretaciones de este nhumeral:

1.- En todos los casos, excepto para las configuraciones doblemente articuladas (T3S2RX) y,
en particular, T3S2R4 (Ful!) el PBV corresponde a la sumatoria por ejes de la tabla ‘A",

En consideracion a lo
expuesto y con fundamento
en las fracciones | y Il del
articulo 47 y 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, en relacion
con el articulo 33 de su
Reglamento, analizado que
fue el comentario relativo a la
diferencia que existe en el
proyecto presentado a la
COFEMER, se acepta y se
resuelve que se atendera de
acuerdo con la respuesta que
se da al comentario nimero
15 de este documento.

Aprobado por el CCNN-TT

por mayoria con
excepcion de ANTP, con
voto  aprobatorio  del

Presidente del Comité.
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LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A.DE C.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A. DEC.V.

LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DEC.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.AA.DEC.V.

FLEZA, S.A.DE C.V.

ING. FRANCISCO JAVIER
ALTAMIRANO AGUILERA,
REPRESENTANTE DEL GRUPO
PENOLES, ESCRITO DE FECHA
26 DE ENERO DE 2007.

AGNES CRISTINA CELIS OCHOA
ROCA, DIRECTORA GENERAL DE
LA ASOCIACION NACIONAL DE
TERMINALES MARITIMAS Y
PORTUARIAS, A.C.

RAMON S. ABAD AYALA.
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE LA
INDUSTRIA DE ACEITES,
GRASAS, JABONES Y
DETERGENTES.

JOSE GARCIA GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE
INDUSTRIALES DE LA LECHE.

SANTIAGO ENRIQUEZ SOLTERO,
ENLACE INSTITUCIONAL DEL
CONSEJO MEXICANO DE LA
INDUSTRIA DE PRODUCTOS DE
CONSUMO, A. C.

JESUS FRANCISCO LOPEZ,
PRESIDENTE DE LA COMISION
DE TRANSPORTES DE LA
CAMARA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION DE NUEVO
LEON.

PEDRO SERRANO ORTIZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BIMBO, S.A.DEC. V.
FRANCISCO CUENCA YANEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BARCEL, S. A.DEC. V.

COMPARATIVO entre la TABLA 4B de Peso Bruto Vehicular y el PBV de acuerdo a los ejes

de la Tabla A
Peso Bruto
Autorizado por Peso Bruto
tipo de camino Autorizado por
ET4y ET2, Ady tipo de camino
Configuracion Namero A2, B4yB2 ET4yET2, Ady A2,
del Vehiculo y de Base Ejes Tabla B4 yB2 Tablas
Nomenclatura  Llantas A B Diferencia
B2 6 17.50 | 17.50 0.00
B3 8 22.00 | 22.00 0.00
B3 el _26.00 26.00 0.00
B4 10 30.50 30.50 0.00
c2 6 i’ TS0 17.50 0.00
_c3 8 22.00 | 22.00 0.00
C3 10 26.00 26.00 0.00
T NCER2 14 37.50 37.50 0.00 |
C2-R3 18 45.50 _ 45.50 0.00
C3-R2 18 | 46.00 | 46.00 0.00
C3-R3 22 54.00 54.00 0.00
__T2-51 10 27.50 =L 27.50 0.00
T2-82 14 35.50 35.50 0.00
T3-82 18 44.00 4400 | 0.00
T3-S3 22 48.50 48.50 0.00
T2-81-R2 18 47.50 | 47.50 0.00
T3-81-R2 22 56.00 | 56.00 ~ 0.00
T3-S2-R2 26 64.00 60.50 -3.50
T3-S2-R3 30 72.00 63.00 -9.00
~ T3-S2-R4 34 80.00 66.50 -13.50
T3-83-82 30 66.50 | 60.00 - 6.50
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ING. DAVID DE LA PENA CASA,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
DEACERO, S.A.DEC. V.

GUILLERMO LAGE GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
LALA MEXICO, S.A.DEC. V.

LIC. OOSMIN RENDON CASTILLO,
REPRENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DEL
CEMENTO.

JAVIER ARECHAVALETA
SANTOS, REPRESENTANTE
LEGAL, DE VITRO
CORPORATIVO, S.A.DEC. V.

VALENTE GARZA RECIO,
REPRESENTANTE LEGAL DE
MANUFACTURAS CIFUNSA, S. A
DE C. V.; MANUFACTURAS
VITROMEX, S. A.DEC.V,
GRUPO CALORES, S.A.DEC. V,;
TECHNOCAST, S.A.DEC. V,
CIFUNSA DE BAJIO, S. A.DE C.
V.;CINSA,S.A.DEC. V,;
CERAMICA SANTA ANITA, S. A.
DEC. V.

JOAQUIN LORENZO DE JESUS
MARTINEZ REPRESENTANTE
LEGAL DE MATERIAS PRIMAS
MONTERREY S.DER.L.DEC.V,;
Y MATERIAS PRIMAS DE
LAPAZOS, S.DER. L. DEC. V.

2.- Como se observa, la diferencia del PBV para el T3S2R4 es de 13.5 toneladas menos.

3.- Se presume que esta disminucién de peso, la que sélo aplica para el vehiculo doblemente
articulado de 9 ejes, refleja la resistencia de los puentes, sin que se haya demostrado aun
técnicamente por parte de la SCT.

4.- También se presupone que, en todos los casos, el dafio a puentes que supuestamente
ocasionan algunas de las configuraciones doblemente articuladas y, en particular, el T3S2R4
(full), es mayor que el de otras configuraciones en una proporcion sustantiva en todos los
tipos de puentes y tamafo de los claros de éstos. Lo anterior sobre la base de los pesos
autorizados por eje en el numeral 5.1.1.1, lo cual no esté técnica y explicitamente justificado.

17. ING. LEONARDO GOMEZ
VARGAS, REPRESENTANTE
LEGAL DE LA ASOCIACION
NACIONAL DE TRANSPORTE
PRIVADO (ANTP), DE FECHA 26
DE ENERO DE 2007

COMPARIA EMBOTELLADORA
HERDOMO, S.A.DE C. V.

PROFESIONALES DE LOGISTICA
DE MEXICO, S.A.DEC. V.

lll.- Tesis e intencidn de los comentarios.
Nuestras tesis y comentarios tienen la intencion de demostrar que:
1.- Dafio a la infraestructura carretera.

No existe informaciéon técnica que sea publica, que demuestre que las configuraciones
doblemente articuladas y, en particular, la T3S2R4 (full), son las que mas dafan a los puentes
y carreteras, y por ello sean las Unicas a las que hay que limitar en términos de PBV en
particular al T3S2R4 (full) en menos 13.5 toneladas (89 - 75.5). De existir esta informacién, no
se nos ha mostrado a lo largo del proceso de dialogo para la aprobacion del proyecto de

En relacion con estos
comentarios, se desprende
que del estudio y analisis
efectuado a dichos
argumentos, los mismos fueron
motivo de andlisis y discusion
durante el proceso de
elaboracion del proyecto de

Aprobado por el CCNN-TT
por mayoria con
excepcion de ANTP, con
voto  aprobatorio  del
Presidente del Comité

Se acepta parcialmente
el comentario, dando
respuesta en los mismos
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PANAMCO, BAJIO, SA.DEC.V,;
GGC TRANSPORTE, S.A.DEC.V.

EMBOTELLADORA VALLE DE
OAXACA,S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DEL
CENTRO, S.A.DEC. V.

BEBIDAS PURIFICADAS DE
MICHOACAN, S.A.DEC. V.

EMBOTELLADORA DE
OCCIDENTE, S.A.DEC. V.

PRAXAIR MEXICO, S. DE R.L. DE
CV,

EMBOTELLADORA TROPICAL,
S.A.DEC. V.

TRANSPORTES GAS DE MEXICO,
S.A.DE C.V.

TRANSPORTE FRASO, S.A DE
C.V.

FABRICAS MOTERREY, S.A. DE
CV,

CERVECERIA CUAUHTEMOC
MOCTEZUMA, S.A.DEC.V,

PROPIMEX, S.A.DEC.V.,

INMUEBLES DEL GOLFO, S.A. DE
CV.

SILICE DEL ISTMO, S.A.DEC.V,;
PANAMCO, BAJIO, S A.DEC.V,
CEMEX TRANSPORTE S.A. DE
C.V.

LOGISTICAY TRANSPORTES
DEL NORESTE, S.A. DE C.V.
LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL SURESTE, S.A. DE C.V.
LOGISTICA Y TRANSPORTES
DEL OCCIDENTE, S.A. DE C.V.

TRAMO CIA DE TRANSPORTES,
S.A.DEC.V.

FLEZA, S.A. DE C.V.

ING. FRANCISCO JAVIER
ALTAMIRANO AGUILERA,
REPRESENTANTE DEL GRUPO
PENOLES, ESCRITO DE FECHA
26 DE ENERO DE 2007.

norma que aqui comentamos. En todo caso, la informacién pulblica existente no apoya la
disminucion del PBV, siendo en algunos casos contradictoria con la medida que se pretende
tomar por medio del proyecto de norma en referencia.

IV.- Sustento de cada una de las tesis y comentarios:
1.- Dafio a la infraestructura carretera.

No existe informacién técnica que sea publica, que demuestre que las configuraciones
doblemente articuladas y, en particular, la T3S2R4 (full) sean las que mas dafien a los
puentes y pavimentos, y por ello sean las Unicas a las que hay que limitar en términos de su
PBV, en menos 13.5 toneladas (89 - 75.5). Por el contrario, existen estudios realizados por el
Instituto de ingenieria de la UNAM y el Instituto Mexicano del Transporte (IMT) que sefialan
gue las configuraciones doblemente articuladas con PBV superior a 80 ton. se encuentran
dentro del margen de seguridad de las estructuras y dafian menos a los puentes.

a) La SCT present6 el documento:

"PROYECTO DE NORMA DE PESOS Y DIMENSIONES DE LOS VEHICULOS,
PROY-NOM-012-SCT-2-2003, Proceso de Aprobacién General" (Anexo A.11).

En dicha informacién se indica que las fuerzas cortantes y momentos flexionantes del T3S2R4
(ful!) rebasan diferentes criterios de disefio de puentes sobre la base de otros camiones tipo
(de disefio), sin incluir el criterio de disefio de puentes del IMT indicado en su publicacion
técnica 243, pago 6. En este criterio de disefio, los esfuerzos cortantes que resultan son
superiores a los que produce el T3S2R4 (ful!) con 81.5 tons, siendo que los momentos
flexionantes son ligeramente mayores (en los anexos A.6.1, pag. 34 Y A.12, pag. 19 Y 20,
respectivamente, se puede apreciar mas ampliamente este punto).

GRAFICA COMPARATIVA DE MOMENTOS FLEXIONANTES PROVOCADOS POR
CARGAS VIVAS

CONDICIONES DE CARGA: 1 CAMION T3-S2-R4 DGCF 72.5 TON,
1 CAMION T3-S2-R4 ANTP 81.5 TON
1 CAMION IMT 66.5 TON

Claro IMT 66.5 13-5-4 %
(72.5 ton) RESPECTO
(m) TON
DGCF AIMT

15 125.63 101.22 80.57% 103.18 82.13%
20 193.79 170.5 87.98% 152.4 78.64%
25 27151 260.73 96.03% 219.84 80.97%
30 364.39 351.36 96.42% 309.61 84.97%
35 458.95 441.99 96.30% 411.46 89.65%
40 561.51 532.61 94.85% 513.31 91.42%
45 674.61 621.41 92.11% 611.55 90.65%
50 797.95 712.31 89.27% 713.9 89.47%

norma motivo de la consulta,
en razén de ello, y con
fundamento en los articulos
64 de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacion y
33 de su Reglamento, se
decide aceptarlos
parcialmente.

Se precisa que respecto al
comentario de incluir la
configuracion T3-S2-R4 en el
numeral 5.1.1.1., se analizé el
comentario y con fundamento
en los articulos 64 de la Ley
Federal sobre Metrologia y
Normalizaciéon y 33 de su
Reglamento, se decide
aceptarlo aprcialmente, dando
respuesta en los mismos
términos del comentario
nimero 15 de este documento.

términos del comentario

namero 15 de
documento.

este
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AGNES CRISTINA CELIS OCHOA
ROCA, DIRECTORA GENERAL DE
LA ASOCIACION NACIONAL DE
TERMINALES MARITIMAS Y
PORTUARIAS, A.C.

RAMON S. ABAD AYALA.
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE LA
INDUSTRIA DE ACEITES,
GRASAS, JABONES Y
DETERGENTES.

JOSE GARCIA GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DE
INDUSTRIALES DE LA LECHE.
SANTIAGO ENRIQUEZ SOLTERO,
ENLACE INSTITUCIONAL DEL
CONSEJO MEXICANO DE LA
INDUSTRIA DE PRODUCTOS DE
CONSUMO, A. C.

JESUS FRANCISCO LOPEZ,
PRESIDENTE DE LA COMISION
DE TRANSPORTES DE LA
CAMARA DE LA INDUSTRIA DE
TRANSFORMACION DE NUEVO
LEON.

PEDRO SERRANO ORTIZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BIMBO, S.A.DEC. V.
FRANCISCO CUENCA YAKNEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
BARCEL, S. A.DEC. V.

ING. DAVID DE LA PENA CASA,
REPRESENTANTE LEGAL DE LA
DEACERO, S.A.DEC. V.
GUILLERMO LAGE GONZALEZ,
REPRESENTANTE LEGAL DE
LALA MEXICO, S.A.DEC. V.

LIC. OOSMIN RENDON CASTILLO,
REPRENTANTE LEGAL DE LA
CAMARA NACIONAL DEL
CEMENTO.

JAVIER ARECHAVALETA
SANTOS, REPRESENTANTE
LEGAL, DE VITRO
CORPORATIVO, S.A.DEC. V.

GRAFICA DE MOMENTOS PARA CARGAS VIVAS
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Figura 1

Las gréficas en las que la SCT sefiala lo anterior estan elaboradas con un modelo de T3S2R4
(ful!) cuya distancia maxima entre ejes es de 20 m., cuando el T3S2R4 (fui!) realmente
utilizado para mover 81.5 ton. en México tiene una distancia entre ejes extremos de entre 27 y
29 metros (linea inferior de la grafica). Por ello, los momentos maximos flexionantes y fuerzas
cortantes, como se muestra en la grafica anterior son menores que los presentados en la
gréfica de la SCT.

b} El estudio del Instituto de Ingenieria de la UNAM presentado por la ANTP, manifiesta que
las estructuras analizadas, conforme al factor de seguridad con que son construidas, tienen la
suficiente resistencia para soportar el paso de las configuraciones doblemente articuladas
T3S2R4 (full) con 81.5 ton. En dicho documento se recomienda también hacer estudios
experimentales para poder tomar una decision a mayor profundidad para concluir si se
justifica una disminucién del PBV del T3S2R4 (full) (Anexo A.2, pag. 38 Y 39).

¢) En las publicaciones técnicas del IMT, se sefiala:
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VALENTE GARZA RECIO,
REPRESENTANTE LEGAL DE
MANUFACTURAS CIFUNSA, S. A
DE C. V.; MANUFACTURAS
VITROMEX, S. A.DEC. V,
GRUPO CALORES, S.A.DEC. V.;
TECHNOCAST, S.A.DEC. V.,
CIFUNSA DE BAJIO, S. A. DE
C.V,;CINSA,S.A.DEC.V,;
CERAMICA SANTA ANITA, S. A.
DEC. V.

JOAQUIN LORENZO DE JESUS
MARTINEZ REPRESENTANTE
LEGAL DE MATERIAS PRIMAS
MONTERREY S.DER.L.DEC. V,;
Y MATERIAS PRIMAS DE
LAPAZOS,S.DER.L.DEC. V.

Publicacion técnica nimero 5: Para el grupo TSR

"Dentro del grupo de estudio se encontré que el arreglo T3S2R4 produce el menor dafio
ponderado en todas las profundidades y comparando condiciones de carga de 8.2 y 10 tons./
eje sencillo, reduciendo el dafio comparativo de T3S2R4 con respecto a los otros 5 vehiculos
un 57% y un 46% respectivamente.” Pag. 10, 11 Y 13 de la publicacién técnica nimero 5
(Anexo B.2).

"Sin embargo, se puede observar que los rangos de carga util transportada varian desde 15.
29.5, 52.5 y 59.5 ton. donde se encuentra otra razén bastante significativa para alentar los
vehiculos T3S2R3 y T3S2R4 los cuales transportan mayor carga Util produciendo
aproximadamente el mismo rango de dafio ponderado a los pavimentos.”

Como conclusion, entre los 15 tipos de configuraciones estudiadas sefiala: \\... es conveniente
alentar ciertos vehiculos y desalentar el uso de otros, con el objeto principal de disminuir,
minimizar o igualar los dafios ponderados que los vehiculos en cuestiéon provocan a los
pavimentos de la red carretera, pudiendo transportar cargas similares o aliin mayores".

Vehiculos a alentar, uno por cada grupo:

C3T3s3
C3R3
T3S2R4
Los pesos tomados en cuenta por el IMT para este analisis fueron:
C3 23.5 tons
T3S3 46.0 tons

C3R3 51.5 tons
T3S2R4  77.5tons
El proyecto de norma que estamos comentando propone:
C3 26.0 tons
T3S3 48.5 tons
C3R3 54.0 tons
T3S2R4  66.5 tons

De lo anterior, se destaca lo siguiente: el proyecto de norma en comento aumenta el peso a
todas las configuraciones sefialadas en al menos 5%, excepto para el caso del T3S2R4 (full),
al cual se le reduce el peso en 11 toneladas, es decir en 16.5% sin aparente justificacion
técnica, lo que no corresponde al criterio planteado por el IMT.

Publicacion técnica nimero 52 del IMT.

A lo largo de éste documento, tanto en su contenido como en tablas y gréaficas, se aprecia sin
lugar a dudas que los célculos del IMT muestran que la configuracion T3S2R4 (full), es la que
menor dafio ocasiona al pavimento y los puentes por tonelada / kildmetro (Anexo B.1).

ce
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d) En el estudio que el ITESO elaboré para la ANTP y que presenté a la Comisién Federal de
Mejora Regulatoria (COFEMER), se indica que:

"En conclusioén, se encontré que en cuanto a esfuerzos producidos a un pavimento flexible por
una unidad T3S2R4, estos son menores que los producidos por el T3S3, lo que significa que
el dafio que producen es ligeramente inferior al producido por unidades T3S3".

También sefiala: "Se sugiere que se desarrollen estudios exhaustivos bajo condiciones reales
gue permitan conocer las diferentes variantes que en la toma de decisiones, dada la
importancia las consecuencias de la iniciativa"; ademas valida el estu