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GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL

DECLARATORIA de utilidad publica de la obra de construccion y el funcionamiento del tramo subterraneo de la
Linea 12 del Sistema de Transporte Colectivo, en el inmueble identificado como parte del predio 3 de la Manzana
153, Barrio de San Nicolas Tolentino Buenavista, Delegacion lztapalapa, en México, Distrito Federal, conocido
actualmente como Avenida Tladhuac namero 5677, colonia Los Olivos, Delegacion Tlahuac, en México, Distrito
Federal, con superficie de 343.54 metros cuadrados de terreno y 221.33 metros cuadrados de construccion.

Al margen un logotipo, que dice: Ciudad de México.- Capital en Movimiento.- Secretaria de Gobierno.

JOSE ANGEL AVILA PEREZ, Secretario de Gobierno del Distrito Federal, en ejercicio de las facultades
que me confieren los articulos 16 fraccion IV y 23 fraccion XVIII, de la Ley Organica de la Administracion
Publica del Distrito Federal, y 67 de la Ley del Régimen Patrimonial y del Servicio Publico; y con fundamento
en los articulos 1, fraccion Il Bis, 20., 30., 10, 19, 20, 20 bis y 21 de Ley de Expropiacion, asi como 3, 11,
fraccion 1, 12, fraccién I, inciso a), 15, 16 y 20 primer parrafo y fraccion |, de la Ley de Transporte y Vialidad
del Distrito Federal, y

CONSIDERANDO

Primero.- Que la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece en su articulo 27 que la
propiedad de las tierras y aguas comprendidas dentro de los limites del territorio nacional, corresponde
originalmente a la Nacién y que ésta tendra en todo tiempo el derecho de imponer a la propiedad privada las
modalidades que dicte el interés publico.

Segundo.- Que el Distrito Federal tiene patrimonio propio y personalidad juridica para adquirir y poseer
todos los bienes muebles e inmuebles necesarios para la prestacion de los servicios publicos a su cargo; y en
general, para el desarrollo de sus propias actividades y funciones.

Tercero.- Que la organizacion politica administrativa del Distrito Federal atendera entre otros principios
estratégicos, a la planeacién y ordenamiento del desarrollo territorial, econémico y social de la Ciudad, que
considere la optica integral de la capital con las peculiaridades de las demarcaciones territoriales.

Cuarto.- Que de conformidad con la Ley del Desarrollo Urbano del Distrito Federal, la planeacion del
desarrollo urbano y el ordenamiento territorial del Distrito Federal, tiene por objeto mejorar el nivel y calidad de
vida de la poblacion urbana y rural, a través de la planeacién del funcionamiento ordenado y regular de los
servicios publicos que permitan a los habitantes del Distrito Federal ejercer su derecho a una vida segura,
productiva y sana.

Quinto.- Que la planeacion del desarrollo urbano y equipamiento del Distrito Federal, se llevan a cabo de
conformidad con el Programa General de Desarrollo Urbano del Distrito Federal, publicado en la Gaceta
Oficial el 8 de noviembre de 2007, asi como en atencién al Programa Delegacional de Desarrollo Urbano para
la Delegacion Tlahuac, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 25 de septiembre de 2008.

Sexto.- Que en el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2007-2012 se determina como un
eje programatico el denominado “Nuevo Orden Urbano: Servicios Eficientes y Calidad de Vida, para Todos” el
cual al igual que los restantes 6 ejes, establece que el desarrollo de la vida publica en el espacio urbano de la
Ciudad es una perspectiva dirigida a restituir a la sociedad de los espacios publicos, mejorar la calidad de los
servicios, en particular del transporte publico para ampliar su capacidad y calidad, estableciendo como uno de
sus objetivos especificos el de ampliar y mejorar el Sistema de Transporte Colectivo.

Séptimo.- Que de conformidad a la Ley de Expropiacion, es causa de utilidad publica la construccion de
obras de infraestructura publica y la prestacion de servicios publicos, que requieran de bienes inmuebles y sus
mejoras, derivada de concesién, de contrato o de cualquier acto juridico celebrado en términos de las
disposiciones legales aplicables.

Asi mismo, en términos de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal, se considera de utilidad
publica e interés general, la prestacion de los servicios publicos de transporte en el Distrito Federal, cuya
obligacion de proporcionarlos corresponde originalmente a la Administracion Pdblica, ya sea a través de
empresas de participacion estatal u organismos descentralizados.

Octavo.- Que con motivo de la decision del Gobierno del Distrito Federal para construir la linea 12 del
Metro, el Sistema de Transporte Colectivo solicitd a esta Secretaria de Gobierno mediante oficio CLAVE
10000 REF. DG/000608/10, se determinara la utilidad publica del inmueble con superficie de 343.54 m2 de
terreno y 221.33 m2 de construccion, ubicado en parte del predio 3, el resto del predio 4 y todo el lote 7, de la
manzana 153, en San Jerénimo de lo que fue la Hacienda de Nicolds Tolentino Buenavista, en Ixtapalapa;
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actualmente avenida Tlahuac numero 5677, colonia Los Olivos, Delegacién Tlahuac, Distrito Federal, con las
siguientes medidas y colindancias:

Plano TH - 181
Poligono 3

Partiendo del vértice No. 26 al vértice No. 4 en linea recta de 16.66 m. y rumbo N 41° 36’ 29" E, con
Poligono 2; del vértice No. 4 al vértice No. 5 en linea recta de 7.90 m. y rumbo S 66° 23' 55" E, con Avenida
Tlahuac; del vértice No. 5 al vértice No. 6 en linea recta de 10.34 m. y rumbo S 66° 32' 09" E, con Avenida
Tlahuac; del vértice No. 6 al vértice No. 7 en linea recta de 15.59 m. y rumbo S 40° 15' 31" W, con predios
Cuentas Catastrales 057-455-27 y 057-455-33; del vértice No. 7 al vértice No. 8 en linea recta de 5.20 m. y
rumbo S 40° 53' 02" W, con predio Cuenta Catastral 057-455-33; del vértice No. 8 al vértice No. 27 en linea
recta de 1.54 m. y rumbo S 40° 52' 16" W, con predio Cuenta Catastral 057-455-33; del vértice No. 27 al
vértice No. 26 en linea recta de 17.79 m. y rumbo N 48° 23' 31" W, con Poligono 2; llegando en este vértice
al punto de partida y cierre de la poligonal envolvente.

Noveno.- Que el Sistema de Transporte Colectivo justifica su solicitud aludiendo a que derivado de
diversos estudios realizados por el Gobierno del Distrito Federal, se determiné que la nueva linea 12 del Metro
presenta una alta rentabilidad social en virtud de que abarcard zonas carentes de esta clase de servicio
publico de transporte masivo y cuya poblaciéon en su mayoria presenta altos indices de carencias econémicas
y urbanas, asimismo, la operacion de la nueva linea del Metro contribuira a la reduccion de emisiones de
gases contaminantes, al ahorro del tiempo en el traslado de los habitantes de las zonas por donde transitara
la linea 12 asi como a reducir los costos de traslado, la mejora del transito de la zona de influencia, entre otros
beneficios.

Décimo.- Que dicho organismo refiere que de los andlisis de factibilidad técnica de la linea 12 llevados a
cabo en el tramo correspondiente a la avenida Tlahuac, se derivaron dos alternativas de solucion constructiva,
una en subterraneo y otra en elevado, concluyéndose que esta Ultima tiene mayores ventajas financieras al
reducirse el tiempo de ejecucion de las obras, de caracter técnico y de impacto social, ademas de que se
evitara el cierre total de la avenida Tlahuac durante los trabajos.

Décimo Primero.- Que asi mismo, el Sistema de Transporte Colectivo expresa que derivado de los
estudios de captacion, se obtuvo la ubicacién de las estaciones que formaran parte de la futura Linea, siendo
el caso de la estacion, Olivos mismas que de acuerdo a los estudios referidos es necesario se localice sobre
la avenida Tlahuac entre las calles de Olivos y Panal.

Por otro lado considerando las necesidades propias de operacién de una estacion de Metro y ademas la
normatividad aplicable para el disefio de este tipo de edificaciéon asi como para proyectar los accesos de la
misma, se desarrolla de acuerdo a las siguientes consideraciones:

En general el disefio de las estaciones del Metro esta relacionado de forma directa con la traza urbana,
teniendo los vestibulos exteriores o las areas de transferencia como las zonas de interaccién con la ciudad.
En el caso particular de la estacion, Olivos al estar resuelta constructivamente en viaducto (cajon elevado)
necesariamente obliga a resolver la estacion en dos niveles principales: nivel andén y nivel vestibulo de
acceso.

Los accesos a la estacion al ser la transicion entre la via publica y la estacion, desempefian un papel
importante, ya que de estos espacios depende la eficiencia en el funcionamiento de la estacion.

El dimensionamiento de los accesos para una estacion “tipo de paso”, deben considerar principalmente la
condicionante por el desalojo de la estacion en la Hora de Maxima Demanda (HMD) y las implicaciones de las
captaciones de usuarios en HMD (el estudio de tiempo que tarda una persona en la adquisicion de su boleto,
paso por torniquetes y cruces de circulacion). Los espacios internos tendran forma y disefio adaptado a la
disponibilidad de terreno, pero cuidando los espacios propiamente de los usuarios y los del personal de la
estacion (administrativos y de operacion).

Los vestibulos (interior y exterior) son una de las areas mas importantes de las estaciones y tienen que
satisfacer todas las funciones de circulacion y las interacciones usuario—espacios publicos; para la estacion
Olivos de la linea 12, en particular el edificio de acceso via 2 o lado sur, requiere de una superficie para
vestibulacién (interior y exterior) y accesos, dentro de la cual en particular en una superficie de 343.54 m2 se
proyectaran los siguientes espacios: acceso 6.98 m?; vestibulo exterior 17.00 m?; taquilla 14.00 m?; local de
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RTP 17.00 m?; red publica telefénica 15.00 m?; local de proteccion civil 18.00 m?; bodega de insumos 7.00 mz;
permanencia del area de mantenimiento 86.00 m?2; escaleras convencionales y mecéanicas 22.00 m?;
subestacion via 2, 69.00 m?; cuarto de tableros eléctricos 41.00 m?2 y vestibulo interior 30.56 m2.

El predio de avenida Tlahuac nimero 5677 tiene una superficie de terreno de 6,767.12 mz?, de los cuales
se requiere adquirir 343.54 m2 de terreno y 221.33 m2 de construccion, por lo que el predio en cuestion cumple
con los requisitos del area complementaria requerida, geometria y localizacion para proyectar la parte arriba
mencionada de la estacion Olivos, por lo que se requiere sea adquirido en forma parcial.

Décimo Segundo.- Que el Comité del Patrimonio Inmobiliario en su Décima Sexta sesion ordinaria
(16/2009) de 20 de agosto de 2009, dictaminé procedente se inicien los tramites para la adquisicién por vias
de derecho publico o privado de los predios e inmuebles necesarios y suficientes a lo largo del trazo de la
linea 12 del Metro.

Décimo Tercero.- Que derivado de lo anterior y de las constancias existentes en el expediente técnico de
expropiacion, se llega a la conclusion de que el inmueble antes citado, constituye un inmueble idoneo para
utilizarlo en la construccion de la estacion Olivos, de la linea 12 del Metro.

Por lo expuesto y de conformidad con las atribuciones conferidas a la Secretaria de Gobierno, he tenido a
bien expedir la siguiente:

DETERMINACION

UNICA.- Se determinan como casos de utilidad publica las obras de construccién y el funcionamiento de la
estacion Olivos de la linea 12 del Sistema de Transporte Colectivo, en el inmueble sefialado en el
considerando Octavo de este instrumento, a fin de satisfacer las necesidades de transporte publico masivo de
los habitantes del Distrito Federal.

Dado en la Ciudad de México, Distrito Federal, a 15 de julio de 2010.- El Secretario de Gobierno del
Distrito Federal, José Angel Avila Pérez.- Rubrica.

(R.- 310549)



