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GOBIERNO DEL DISTRITO FEDERAL 
DETERMINACION como caso de utilidad pública la realización de la obra de construcción y el funcionamiento de 
la Vía de Comunicación Urbana de Peaje, con inicio en el entronque con Avenida Centenario y terminación en el 
entronque con Avenida Luis Cabrera, las Torres, las Aguilas y Centenario, en las Delegaciones Magdalena 
Contreras y Alvaro Obregón, con una superficie total aproximada de cinco kilómetros de longitud. 

Al margen un logotipo, que dice: Ciudad de México.- Capital en Movimiento.- Secretaría de Gobierno. 

JOSE ANGEL AVILA PEREZ, Secretario de Gobierno del Distrito Federal, en ejercicio de la facultad que 
me confieren los artículos 16 fracción IV y 23 fracción XIX, de la Ley Orgánica de la Administración Pública del 
Distrito Federal, y 67 de la Ley del Régimen Patrimonial y del Servicio Público; y con fundamento en los 
artículos 1, fracción  III Bis, 2o., 3o., 10, 19, 20, 20 bis y 21 de la Ley de Expropiación así como 3, 89, 
fracciones I y VIII, 90, 91, 95 y 113 de la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal, y 

CONSIDERANDO 

PRIMERO.- Que la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos establece en su artículo 27 que 
la propiedad de las tierras y aguas comprendidas dentro de los límites del territorio nacional, corresponde 
originalmente a la Nación y que ésta tendrá en todo tiempo el derecho de imponer a la propiedad privada las 
modalidades que dicte el interés público;  

SEGUNDO.-  Que el Distrito Federal tiene patrimonio propio y personalidad jurídica para adquirir y poseer 
todos los bienes muebles e inmuebles necesarios para la prestación de los servicios públicos a su cargo; y en 
general, para el desarrollo de sus propias actividades y funciones; 

TERCERO.- Que la organización política administrativa del Distrito Federal atenderá entre otros principios 
estratégicos, a la planeación y ordenamiento del desarrollo territorial, económico y social de la Ciudad, que 
considere la óptica integral de la capital con las peculiaridades de las demarcaciones territoriales; 

CUARTO.- Que de conformidad con la Ley del Desarrollo Urbano del Distrito Federal, la planeación del 
desarrollo urbano y el ordenamiento territorial del Distrito Federal, tiene por objeto mejorar el nivel y calidad de 
vida de la población urbana y rural, a través de la planeación del funcionamiento ordenado y regular de los 
servicios públicos que permitan a los habitantes del Distrito Federal ejercer su derecho a una vida segura, 
productiva y sana; 

QUINTO.- Que la planeación del desarrollo urbano y equipamiento del Distrito Federal, se llevan a cabo de 
conformidad con el Programa General de Desarrollo Urbano del Distrito Federal, publicado en la Gaceta 
Oficial el 8 de noviembre de 2007, así como en atención a los Programas Delegacionales de Desarrollo 
Urbano para las Delegaciones Alvaro Obregón y Magdalena Contreras; 

SEXTO.- Que el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2007-2012, señala que para atender 
de la mejor manera posible las necesidades de su población, el Gobierno del Distrito Federal asume la 
obligación de establecer un orden urbano acorde a las necesidades de la modernidad y el crecimiento con el 
objetivo de poner a disposición de sus habitantes los servicios, la infraestructura y equipamiento que 
proporcionen a la gente los medios más inmediatos y fundamentales para su desarrollo; 

SEPTIMO.- Que el propio Programa General de Desarrollo establece que es necesario que los habitantes 
del Distrito Federal puedan desplazarse por su territorio con fluidez, seguridad y en menor tiempo, y que por 
otro lado se promueva la participación de los sectores sociales, públicos y privados, mediante la creación de 
esquemas de incentivos para la inversión e incorporación de nuevas tecnologías orientadas a satisfacer 
la demanda de infraestructura vial de la Ciudad, y que el Programa Integral de Transporte y Vialidad prevé la 
comunicación de la Carretera México–Toluca (Boulevard Paseo de la Reforma) hasta Anillo Periférico Sur, 
ocupando los espacios de derecho de vía de torres de alta tensión, vialidades existentes y cruzando por zonas 
de barrancas con estructuras elevadas a fin de reducir los tiempos de recorrido. 

OCTAVO.- Que de conformidad a la Ley de Expropiación, una causa de utilidad pública es la construcción 
de obras de infraestructura pública y la prestación de servicios públicos, que requieran de bienes inmuebles y 
sus mejoras, derivada de concesión, de contrato o de cualquier acto jurídico celebrado en términos de las 
disposiciones legales aplicables; 

Asimismo la Ley de Transporte y Vialidad del Distrito Federal prevé que se considera de utilidad pública 
y beneficio general, el establecimiento y uso adecuado de las áreas susceptibles de tránsito vehicular y 
peatonal; señalización vial y nomenclatura y en general la utilización de los servicios, la infraestructura y los 
demás elementos inherentes o incorporados a la vialidad en el Distrito Federal. 

NOVENO.- Que es fundamental que en el Distrito Federal existan vialidades suficientes y eficientemente 
operadas para aumentar y mejorar la actual red vial primaria, de manera que se eviten los congestionamientos 
y cuellos de botella que provocan una gran pérdida de tiempo para trasladarse de un punto a otro; 
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DECIMO.- Que las vialidades, en su calidad de bienes de uso común de dominio público pueden ser 
explotados, usados y aprovechados, conforme a los ordenamientos expedidos por la Asamblea Legislativa del 
Distrito Federal, que establecen la participación de la Administración Pública del Distrito Federal mediante las 
figuras previstas en la Ley del Régimen Patrimonial y del Servicio Público; 

DECIMO PRIMERO.- Que ampliar y hacer más efectiva la operación vial con el fin de lograr una mejor 
movilidad para los habitantes, constituye una necesidad de interés general que indudablemente debe ser 
satisfecha por el Gobierno de la Ciudad; 

DECIMO SEGUNDO.- Que de conformidad con las constancias del expediente de expropiación remitido 
por la Secretaría de Desarrollo Urbano y Vivienda, se desprenden una serie de elementos que expresan la 
necesidad de contar con una vialidad que eficiente la movilidad de vehículos y el transporte de personas en  
la zona poniente del Distrito Federal, y para ello es indispensable que esta Entidad Federativa cuente con un 
sistema vial urbano que opere eficientemente y de manera segura satisfaciendo adecuadamente las 
necesidades de la comunidad. 

DECIMO TERCERO.- Que en ese contexto el sistema vial del Distrito Federal en su interconexión con el 
área conurbada de los municipios del Estado de México, en horas de gran demanda, presenta en algunas 
vialidades insuficiencia para mantener fluidez del tránsito vehicular, en detrimento de la productividad y 
calidad de vida de las personas. 

DECIMO CUARTO.- Que de dicho Sistema, derivan el subsistema primario, el cual define la estructura 
general de la ciudad y el subsistema secundario que establece la estructura particular de cada zona, por lo 
que la red vial primaria constituye una estructura celular, que aloja en su interior y conecta entre sí al conjunto 
de núcleos que forman la ciudad con desplazamientos de mayor longitud y volumen de tránsito, asegurando 
así la conexión entre ésta y la red vial de la Zona Metropolitana del Valle de México. 

DECIMO QUINTO.- Que la red vial secundaria tiene como función principal distribuir el tránsito de las 
vialidades colindantes al subsistema primario o viceversa con desplazamientos eficientes y adecuados niveles 
de servicio de la vialidad. 

DECIMO SEXTO.- Que entre las vialidades con mayor flujo vehicular en la zona de Santa Fe se 
encuentran: Reforma, Constituyentes, Vasco de Quiroga y Tamaulipas con tránsito pesado en horas pico, lo 
que se conjuga con la obstrucción de estacionamientos en vía pública, cuellos de botella por alineamientos, 
entronques conflictivos que generan velocidades de desplazamiento por el trazo de los debajo de 20 
kilómetros por hora y una gran pérdidas de horas-hombre. 

DECIMO SEPTIMO.- Que actualmente la red vial de la zona poniente adolece de una adecuada 
comunicación norte-sur, siendo la principal vía de comunicación el Anillo Periférico y recientemente en forma 
parcial, el Eje 5 Poniente, el 2o. piso del Periférico y la Avenida de Los Poetas. 

DECIMO OCTAVO.- Que ampliar y hacer más efectiva la operación vial con el fin de lograr una mejor y 
eficiente movilidad para los habitantes, constituye una necesidad de interés general que indudablemente debe 
ser satisfecha por el Gobierno de la Ciudad. 

DECIMO NOVENO.- Que el Comité del Patrimonio Inmobiliario en su Primera Sesión Extraordinaria 
(01-E/2010) de catorce de enero de dos mil diez, dictaminó procedente llevar a cabo la expropiación a favor 
del Distrito Federal de los inmuebles necesarios para la construcción de la Vía de Comunicación Urbana de 
Peaje con inicio en entronque con Avenida Centenario y terminación en entronque con Avenida Luis Cabrera, 
las Torres, las Aguilas y Centenario, en las Delegaciones Magdalena Contreras y Alvaro Obregón con una 
superficie total aproximada de cinco kilómetros de longitud.  

VIGESIMO.- Que el trazo final de la vía de comunicación urbana de peaje aludida requiere una longitud de 
superficie de rodamiento de 5.24 kilómetros, distribuidos en tres tramos: el primero de Avenida Centenario a 
Calzada de Las Aguilas con una longitud de 1.357 kilómetros, un puente intermedio de 270 metros y un túnel 
de 22 metros; el segundo de Calzada de Las Aguilas a Avenida Las Torres, con una longitud de 356 metros, 
400 metros en dos puentes y 651 metros en dos tramos con solución en dos túneles y el tercero y último de 
Avenida Las Torres a Avenida Luis Cabrera con longitud de 347 metros, un puente de 60 metros 
y 2 túneles, el primero de 647 metros y el segundo de 970 metros. 

VIGESIMO PRIMERO.- Que el tramo de Avenida Centenario a Calzada de Las Aguilas, para atender la 
demanda actual y futura, deberá contar con una sección transversal que albergue 2 arroyos de 10.50 metros 
distribuido en 3 carriles con ancho de 3.50 metros por arroyo; así mismo, el tramo de Calzada de Las Aguilas 
a Avenida Las Torres, presenta las mismas características del tramo anterior, diseñado con 2 arroyos de 
10.50 metros y conformado para 3 carriles de un ancho de 3.50 metros cada uno; y finalmente el tramo  
de Avenida Las Torres a Avenida Luis Cabrera mantiene la misma sección transversal, excepto en la solución 
constructiva tipo túnel, que cambia a dos secciones (túneles gemelos) de 7 metros de arroyo para 2 carriles 
de circulación de 3.50 metros cada uno con un gálibo vertical de 6.16 metros, el cual cumple con la 
normatividad vigente. 
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VIGESIMO SEGUNDO.- Que la vía de comunicación urbana descargará el flujo vehicular en Avenida Luis 
Cabrera a la altura de San Jerónimo en dos carriles por sentido con posibilidades de efectuar adecuaciones 
geométricas, incrementar los dispositivos de control de tránsito y mejorar la estructura del pavimento en la 
conexión de Avenida Luis Cabrera y Avenida San Jerónimo hasta el entronque con el Anillo Periférico en una 
longitud estimada de 2 km, para efectos de eficientar la operación vial que permita la circulación continua 
desde Avenida Centenario, integrando a su vez por necesidad de la topografía de la zona, dos puentes, uno 
en Calle Magnolia y otro en su entronque con el Periférico Boulevard Adolfo Ruíz Cortinez. 

VIGESIMO TERCERO.- Que el trazo propuesto afectará al mínimo la mancha urbana y no dividirá 
poblaciones, toda vez que se prevé la construcción de un túnel que logrará emerger en sus entronques y 
poder así conectarse con las zonas que demandan mayor número de viajes evitando el menor número posible 
afectaciones a barrancas y viviendas alcanzando una sinuosidad que permitirá lograr una pendiente máxima 
en troncal del 6%, lo cual cumple con la normatividad vigente. 

VIGESIMO CUARTO.- Que con la construcción y operación de la Vía de Comunicación se garantiza un 
servicio adecuado en el traslado de los bienes y personas con velocidades constantes en su transportación 
(mejoramiento del rendimiento de la unidad, kilómetro/litro), así como un menor desgaste en los componentes 
de los automotores mediante una infraestructura vial adecuada a las necesidades de transporte de la zona. 

VIGESIMO QUINTO.- Que la operación de la vía de comunicación contribuirá a reducir el consumo de 
carburantes, las concentraciones máximas de partículas suspendidas y emisiones de gases contaminantes, a 
través de la agilización del tráfico vehicular en la Avenidas de los Poetas y sus intersecciones con Avenida 
Centenario, Calzada de Las Aguilas, Avenida las Torres, Avenida Luis Cabrera y su incorporación al sur con el 
Anillo Periférico, así como la disminución de los niveles de ruido en dichas zonas, mejorando de manera 
directa la calidad del aire de colonias de la zona de influencia del Distrito Federal y zona conurbada,  
mejorando la calidad de vida de los habitantes del poniente de la Ciudad, al invertir menos horas-hombre en el 
proceso de traslado cotidiano. 

VIGESIMO SEXTO.- Que la Ciudad de México ha experimentado en los últimos años un crecimiento 
urbano desmedido, lo que ha tenido como consecuencia una serie de desequilibrios ecológicos y daños al 
ambiente que reducen la calidad de vida de sus habitantes al ocupar zonas con importancia ecológica, como 
el caso de las barrancas del poniente en las Delegaciones Alvaro Obregón, La Magdalena Contreras y 
Cuajimalpa de Morelos. 

VIGESIMO SEPTIMO.- Que la construcción y operación de la vía de comunicación se concatenará al  
proyecto de restauración y conservación del Area de Valor Ambiental denominada “Barranca de Tarango” el 
cual debe apoyarse en una zonificación que responda a las condiciones ambientales prevalecientes y atienda 
la problemática ambiental del área de la Barranca, a lo cual se agrega la necesidad de definir los objetivos de 
cada zona e identificar sus funciones así como las estrategias generales para su manejo. 

VIGESIMO OCTAVO.- Que como resultado de los estudios y análisis de ingeniería básica para la 
construcción y funcionamiento de la vialidad se ubicaron cinco porciones denominadas polígonos, los cuales 
de conformidad con las coordenadas del sistema de referencia geográfica UTM, cuya proyección cartográfica 
es la Universal Transversa de Mercator, con datum horizontal ITRF92, se ubican de la siguiente manera: 

Polígono 1 con una superficie de 140,596.630 metros cuadrados, comenzando por el vértice número 1 con 
rumbo S 83º 31' 47.96” E, cuyas coordenadas UTM son E=473,318.240, N=2,139,213.147 terminando con el 
vértice número 290 con rumbo N 5º 49' 0.7” E y coordenadas UTM E=473,314.113, N=2,139,172.638. 

Polígono 2 con una superficie de 35,148.511 metros cuadrados, comenzando en el vértice número 291 
con rumbo N 60º 59' 16.39” E, cuyas coordenadas UTM son E=474,746.930, N=2,138,943.364 terminando 
con el vértice número 357 con rumbo N 20º 36' 2.87” W y coordenadas UTM E=474,750.578, 
N=2,138,933.658. 

Polígono 3 con una superficie de 34,261.601 metros cuadrados, comenzando en el vértice número 358 
con rumbo N 79º 15' 34.52” E, cuyas coordenadas UTM son E= 474,690.370, N=2,138,194.667 terminando 
con el vértice número 426 con rumbo N 11º 26' 46.17” W y coordenadas UTM E=474,691.998, 
N=2,138,186.623. 

Polígono 4 con una superficie de 113,245.056 metros cuadrados, comenzando en el vértice número 427 
con rumbo N 75º 1' 50.97” E, cuyas coordenadas UTM son E= 474,408.116, N= 2,137,616.373 terminando 
con el vértice número 671 con rumbo S 81º 21' 30.16” W y coordenadas UTM E=474,409.064, 
N=2,137,616.517. 
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Queda excluido del Polígono 4, un polígono ubicado a su interior, denominado Polígono A con una 
superficie de 15,417.502 metros cuadrados, que comienza por el vértice número 699 cuyas coordenadas UTM 
son E=475,043.362, N=2,137,762.220 y terminando con el vértice número 839 con rumbo 
N 33° 10´ 20.360” W y coordenadas UTM E=475,046.934, N=2,137,756.756. 

Polígono 5 con una superficie de 13,374.726 metros cuadrados, comenzando en el vértice número 672 
con rumbo N 70º 58' 44.44” W, cuyas coordenadas UTM son E= 474,828.137, N= 2,136,631.323 terminando 
con vértice número 698 con rumbo S 19º 1' 58.49” W y coordenadas UTM E=474,843.480, N=2,136,675.799. 

VIGESIMO NOVENO.- Que el espacio que ocupan los inmuebles que se encuentran dentro de las cinco 
porciones denominadas poligonales y descritas en el considerando inmediato anterior, es el idóneo para la 
construcción y funcionamiento de la vía de comunicación urbana de peaje, con inicio en entronque con 
avenida Centenario y terminación en entronque con avenida Luis Cabrera y los entronques con las avenidas 
Luis Cabrera, las Torres, las Aguilas y Centenario. 

TRIGESIMO.- Que con la construcción de esta vía periférica se logrará ordenar la circulación de más de 
4 millones de vehículos que al día de hoy circulan a una velocidad promedio de 20 km por hora, en horas 
de mayor demanda, logrando así, solucionar la demanda de infraestructura vial de la zona; he tenido a bien, 
emitir la siguiente: 

DETERMINACION 

UNICA.- Se determina como caso de utilidad pública la realización de la obra de construcción y el 
funcionamiento de la Vía de Comunicación Urbana de Peaje, con inicio en el entronque con Avenida 
Centenario y terminación en el entronque con Avenida Luis Cabrera, las Torres, las Aguilas y Centenario, en 
las Delegaciones Magdalena Contreras y Alvaro Obregón, con una superficie total aproximada de cinco 
kilómetros de longitud, respecto de los inmuebles ubicados en los polígonos descritos en el considerando 
Vigésimo Octavo del presente instrumento, a fin de facilitar el tránsito eficiente y seguro de personas y 
vehículos en dicha zona del Distrito Federal. 

Dado en la Ciudad de México, Distrito Federal, a 2 de marzo de 2010.- El Secretario de Gobierno del 
Distrito Federal, José Angel Avila Pérez.- Rúbrica. 

(R.- 303912) 

AVISO AL PUBLICO 
Se informa que para la inserción de documentos en el Diario Oficial de la Federación, se deberán cubrir los 
siguientes requisitos: 
Oficio o escrito dirigido al Director General Adjunto del Diario Oficial de la Federación, solicitando la 
publicación del documento, con dos copias legibles. 
Documento a publicar en original con sello, firma autógrafa y fecha de expedición del mismo, sin alteraciones 
y acompañado de dos copias legibles. En caso de no ser aviso judicial, el documento a publicar deberá estar 
impreso en papel membretado y no será necesario el sello. 
En caso de licitación pública o estado financiero, deberá entregar su documentación por escrito y en medio 
magnético, en cualquier procesador Word. 
El pago por derechos de publicación deberá efectuarse mediante el esquema para pago de derechos e5cinco  
del SAT en ventanilla bancaria o a través de Internet, con la clave de referencia 014001743 y la cadena de la 
dependencia 22010010000000. El comprobante de pago deberá presentarse (el original que devuelve la 
institución bancaria o la impresión original del pago realizado en Internet), acompañado de una copia simple. 
El original del pago será resguardado por esta Dirección. 
Por disposición del Servicio de Administración Tributaria, ya no es posible recibir los pagos para las 
publicaciones mediante la forma SAT 5. La única forma de pago autorizada para realizar trámites es mediante 
el esquema e5cinco del SAT. Usted puede consultar toda la información respecto a este sistema de pago en 
la página de la Secretaría de Gobernación, www.gobernacion.gob.mx, seleccionando en el logotipo de 
e5cinco que se encuentra en el margen derecho de la misma. 
Las publicaciones se programarán de la forma siguiente: 
Las licitaciones recibidas los miércoles, jueves y viernes se publicarán el siguiente martes, y las recibidas los 
días lunes y martes, el siguiente jueves. 
Avisos, edictos y balances finales de liquidación, cinco días hábiles, después de la fecha de recibo y pago, 
mientras que los estados financieros, de acuerdo al espacio disponible para publicación, dada la extensión 
de éstos. 
Por ningún motivo se recibirá la documentación en caso de no cubrir los requisitos. 
Teléfonos: 50 93 32 00 y 51 28 00 00, extensiones 35078, 35079, 35080 y 35081; fax extensión 35076. 
Todos los documentos originales, entregados al Diario Oficial de la Federación, quedarán resguardados en 
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