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SEGUNDA SECCION
PODER EJECUTIVO
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

RESPUESTA a los comentarios al Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, Que
establece las especificaciones de operacién y requisitos de instalacion en las aeronaves del Equipo de Vigilancia
Dependiente Automatica-Radiodifusion (ADS-B), publicado el 3 de marzo de 2015.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

RESPUESTA A LOS COMENTARIOS AL PROYECTO DE NORMA  OFICIAL  MEXICANA
PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, QUE ESTABLECE LAS ESPECIFICACIONES DE OPERACION Y REQUISITOS DE
INSTALACION EN LAS AERONAVES DEL EQUIPO DE VIGILANCIA DEPENDIENTE AUTOMATICA-RADIODIFUSION

(ADS-B), PUBLICADO EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION EL 03 DE MARZO DE 2015.

CARLOS ALFONSO MORAN MOGUEL, Subsecretario de Transporte de la Secretaria de Comunicaciones
y Transportes y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Aéreo, con
fundamento en los articulos 10., 20., fraccién |, 14, 16, 18, 26, 36, fracciones |, VI y XXVII de la Ley Organica
de la Administraciéon Publica Federal; 3 y 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 10., 38,
fraccion Il, 40, fracciones | y XVI, 41, 43, 73 y 74 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 1, 4, 6,
fracciones |, Ill, V y XVI, 17 y 35 de la Ley de Aviacion Civil; 28, 34, 80, 81 y 82 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 127, 133 y 134 del Reglamento de la Ley de Aviacién Civil; 1o.,
20., fracciones Ill y XVI, 60., fraccion Xlll y 21, fracciones |, Il, IV, V, XllI, XIX, XXXI y XXXIll del Reglamento
Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; he tenido a bien ordenar la publicacién en el Diario
Oficial de la Federacion, las respuestas a los comentarios recibidos al Proyecto de la Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, Que establece las especificaciones de operacion y requisitos de instalacion en
las aeronaves del Equipo de Vigilancia Dependiente Automatica-Radiodifusion (ADS-B), aprobada por el

Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Aéreo el dia 26 de junio de 2018.

Los comentarios recibidos al Proyecto de Norma Oficial Mexicana “PROY-NOM-91/2-SCT3-2014” durante
los 60 dias naturales posteriores al 03 de marzo de 2015, fecha en la cual dicho Proyecto fue publicado en el
Diario Oficial de la Federacion, fueron estudiados, atendidos y aprobados por el Comité Consultivo Nacional
de Normalizaciéon de Transporte Aéreo, en sus oficinas situadas en Boulevard Adolfo Lépez Mateos, Numero

1990, Piso 2, Colonia Los Alpes, Alcaldia Alvaro Obregédn, Codigo Postal 01010, Ciudad de México.
Atentamente

Ciudad de México, a 1 de abril de 2019.- El Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité

Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Aéreo, Carlos Alfonso Moran Moguel.- Rubrica.



RESPUESTA A LOS COMENTARIOS AL PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, QUE ESTABLECE
LAS ESPECIFICACIONES DE OPERACION Y REQUISITOS DE INSTALACION EN LAS AERONAVES DEL EQUIPO DE VIGILANCIA

DEPENDIENTE AUTOMATICA-RADIODIFUSION (ADS-B), PUBLICADO EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION

EL 03 DE MARZO DE 2015, RECIBIDOS DURANTE EL PLAZO DE CONSULTA PUBLICA

Una vez que los comentarios al Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, fueron estudiados, discutidos y resueltos por el Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Aéreo, en sesion ordinaria del 26 de junio de 2018 de conformidad con lo dispuesto por el articulo 47, fracciones

Il'y Il de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se da respuesta a los mismos en los términos de la siguiente tabla.
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127, 133 y 134 del Reglamento de la Ley de Aviacion
Civil; 10., 20., fracciones Ill y XVI, 60., fraccion XIIl y
21, fracciones |, 11, IV, V, XIII, XIX, X—XXXI y XXXIII
del Reglamento Interior de la Secretaria de
Comunicaciones y Transportes,—; he tenido a bien
ordenar la publicacion en el Diario Oficial de la
Federacion del-Proyecto—de_la Norma Oficial Mexicana
PROY-—NOM-091/2-SCT3-2014—8 aprobado por el
Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de
Transporte Aéreo el dia 2726 de agesto—junio de
204418, la cual establece las especificaciones de
operacion-y-requisitos-de—instalacion en las aeronaves
del Equipo de Vigilancia Dependiente Automatica——-
Radiodifusiéon (ADS-B)-) OUT.

PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
YURIRIA—MASCOTT PEREZCARLOS ALFONSO (Se acepta la|CARLOS ALFONSO MORAN MOGUEL, Subsecretario de
MORAN MOGUEL, Subsecretariao de Transporte de la|propuesta y se realiza| Transporte de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y
Secretaria de Comunicaciones y Transportes y|la adecuacion | Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
Presidentae del Comité Consultivo Nacional de|correspondiente. Transporte Aéreo, con fundamento en los articulos 1o., 20.,
Normalizaciéon de Transporte Aéreo, con fundamento fraccién |, 14, 16, 18, 26, 36, fracciones |, VI y XXVII de la Ley
en los articulos 10., 20., fraccién I, 14, 16, 18, 26, 36, Organica de la Administracién Publica Federal; 3 y 4 de la Ley
fracciones |, VI;-XH- y XXVII- de la Ley Organica de la Federal de Procedimiento Administrativo; 10., 38, fraccion I, 40,
Administracion Publica Federal,—,_ 3 v 4 de la Ley fracciones | y XVI, 41, 43, 73 y 74 de la Ley Federal sobre
Federal de Procedimiento Administrativo; 1o., 38, Metrologia y Normalizacién; 1, 4, 6, fracciones |, lll, V y XVI, 17 y
fraccion 1l, 40, fracciones |H—HR-y XVI, 41, 43, 46; 35 de la Ley de Aviacion Civil; 28, 34, 80, 81 y 82 del Reglamento
47 fraceidn—+—73 y 74 de la Ley Federal sobre de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion; 127, 133 y
Metrologia y— Normalizacion; 33-1, 4, 6, fracciones |, ll, 134 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil; 1o., 20.,
V. y XVI, 17 y 35 de la Ley de Aviacion Civil; 28, 34, 80, fracciones Ill y XVI, 60., fraccion Xl y 21, fracciones |, Il, IV, V,
81 y 82 del Reglamento de la Ley Federal sobre X, XIX, XXXI'y XXXII del Reglamento Interior de la Secretaria
. Metrologia y Normalizacion; 4—4.-6—fracecienestH—HL-\5 de Comunicaciones y Transportes; he tenido a bien ordenar la
DGAC Proemio . o

publicacion en el Diario Oficial de la Federacion de la Norma
Oficial Mexicana NOM-091/2-SCT3-2018 aprobado por el Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Aéreo el dia
26 de junio de 2018, la cual establece las especificaciones de
instalacion en las aeronaves del Equipo de Vigilancia Dependiente
Automatica-Radiodifusion (ADS-B) OUT.
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DGAC

Proemio

ElLa presente Proyecto-de—Norma Oficial Mexicana
(NOM) se publica a efecto de que dentro-de-entre en
vigor a los siguientes 60 dias naturales;,—contades—a
partir—de—ta—fecha—de—_a su publicaciéon en el Diario

Oficial de la Federacidon;Hes-interesados-presenten-sus
. Comité_C vo_Naci

T AGreoYurifia M Péroz Ribrica.

Se acepta la
propuesta y se realiza
la adecuacion
correspondiente.

La presente Norma Oficial Mexicana (NOM) se publica a efecto de
que entre en vigor a los siguientes 60 dias naturales a su
publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

DGAC

Titulo

PROYECTO DE— NORMA OFICIAL MEXICANA
PROY- NOM-091/2-SCT3-2014-8, QUE ESTABLECE
LAS ESPECIFICACIONES—DE  OPERAGION Y
REQUISITOS DE INSTALACION EN LAS
AERONAVES DEL EQUIPO DE VIGILANCIA
DEPENDIENTE AUTOMATICA-RADIODIFUSION
(ADS-B).) OUT.

Se acepta la
propuesta y se realiza
la adecuacion
correspondiente.

NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-091/2-SCT3-2018, QUE
ESTABLECE LAS ESPECIFICACIONES DE INSTALACION EN
LAS AERONAVES DEL EQUIPO DE \VIGILANCIA
DEPENDIENTE AUTOMATICA-RADIODIFUSION (ADS-B) OUT.

DGAC

Prefacio

La Ley de Aviacién Civil eentempla-en su articulo 6
fraccion |ll, establece las atribuciones que tiene la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, en
materia de aviacion civil, entre las cuales se encuentra
la de expedir las Normas Oficiales Mexicanas y demas
disposiciones administrativas.

Se acepta el
comentario
parcialmente y se
realiza la adecuacion
correspondiente.

La Ley de Aviacion Civil en su articulo 6, fraccion lll, establece
las atribuciones que tiene la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes, en materia de aviacion civil, entre las cuales se
encuentra la de expedir las Normas Oficiales Mexicanas y demas
disposiciones administrativas.

610 op 0Kew 9p 7 soAanf

TVIDIA0 OIdvId

(uo1999g epun3ag)

€



PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
Asimismeo-La Ley de Aviacion Civil en su articulo 4,|Se acepta el La Ley de Aviacion Civil en su articulo 4, sefiala que la
sefiala que la navegacion civil en el espacio aéreo|comentario navegacion civil en el espacio aéreo sobre territorio nacional se
sobre territorio nacional; se rige, ademas de lo previsto|parcialmente y se|rige, ademas de lo previsto en dicha Ley, por los tratados en los
Particular en dicha Ley, por los tratados en los que; los Estados |realiza la adecuacion|que los Estados Unidos Mexicanos sea parte. Siendo que México
Unidos Mexicanos sea parte. Siendo—el—ease— que|correspondiente. es signatario del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
Sr. Santos Ariel Prefacio  |y1axico es signatario del Convenio sobre Aviacién Civil celebrado en la Ciudad de Chicago, lllinois, Estados Unidos de
Prado Medina Internacional celebrado en la Ciudad de Chicago, Ameérica, en 1944.
lllinois, Estados Unidos de América, en 1944.
Comentario: Falta de un conector que proporcione
coherencia y armonia [sic.]
México en adiciéon al cumplimiento de-les-tratades|Se acepta el México en adicion al cumplimiento al Convenio de Aviacion
al Convenio de Aviacion Civil de la Organizacién de|comentario y  se|Civil de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
Aviacion Civil Internacional (OACI) y con el objetivo de |realiza la adecuacion|con el objetivo de optimizar el uso del espacio aéreo nacional, ha
optimizar el uso del espacio aéreo nacional, ha|correspondiente. decidido implementar proyectos en beneficio de la seguridad
decidido implementar proyectos en beneficio de la operacional e iniciativas ambientales con el fin de mitigar
seguridad operacional e iniciativas ambientales con el importantes problematicas como el congestionamiento en
X fin de mitigar importantes problematicas como el aeropuertos, generacion de ruido, emisiones de gases
DGAC Prefacio . . . . . L
congestionamiento en aeropuertos, generacién de contaminantes y mejorar la eficiencia en el consumo de
ruido, emisiones de gases contaminantes;- y mejorar la combustible, proyectos que no sélo se enfocan en resolver la
eficiencia en el consumo de combustible, proyectos que problematica actual, sino en solucionar las necesidades futuras de
no sélo se enfocan en resolver la problematica actual, demanda de transito aéreo, como parte del Plan de Navegacion
sino en solucionar las necesidades futuras de demanda Aérea de México.
de los-servicios-de—transito aéreo, como parte del Plan
de Navegacion Aérea de México.
El trafnsieto aéreo crecera continuamente durante|Se acepta el El trénsito aéreo crecera continuamente durante los siguientes
los siguientes afos, la Organizacién-de-Aviacién-Civil|comentario y  se|afos, la OACI estima una tasa de crecimiento promedio anual de
Internacional-OACI estima una tasa de crecimiento|realiza la adecuacion|6.5% del afio 2011 al afio 2030 en los mercados domésticos de
DGAC Prefacio promedio anual de 6.5% del afio 2011 al afio 2030 en |correspondiente. Latinoamérica y del 4.6% de tasa de crecimiento promedio anual a

los mercados domésticos de Latinoamérica y del 4.6%
de tasa de crecimiento promedio anual a nivel mundial
durante el citado periodo...

nivel mundial durante el citado periodo...
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO

Como parte de este procese—Plan, se determind|Se acepta el Como parte de este Plan, se determiné que es esencial pasar
que es esencial pasar de la vigilancia de navegacion|comentario de la vigilancia de navegacion basada en sistemas en tierra a
basada en sistemas en tierra a procedimientos basados |parcialmente y se|procedimientos basados en informacion satelital, con mayor
en elaire-informacién satelital, con mayor precisién, a|realiza la adecuacion |precision, a través de la instalacion en las aeronaves de Equipos
través de la instalacion en las aeronaves de Equipos de | correspondiente. de Vigilancia Dependiente Automatica-Radiodifusiéon (ADS-B)
Vigilancia  Dependiente = Automatica-Radiodifusion OUT, el cual se integrara a los recursos de vigilancia del Control
(ADS-B)—) OUT, el cual cambiard—elcontrol—se de Transito Aéreo (ATC) como un sistema de localizaciéon de
integrara a los recursos de vigilancia del trénsito-aéreo aeronaves por satélite. EI ADS-B OUT, es una tecnologia de
{CFA)-de—un—sistema—basade—en—radar—a—Control de vigilancia basada en desempefio, mas precisa que el radar, la cual
Transito Aéreo (ATC) como un sistema de localizacién proporciona a los controladores de transito aéreo y a los pilotos
de aeronaves por satélite. El-Equipo—de—Vigilancia informacién mas precisa para ayudar a mantener una separacion
Dependiente—Automatica-Radiodifusion—(El _ ADS-B). segura entre aeronaves en vuelo y en tierra. La tecnologia
OUT, es una tecnologia de vigilancia basada en combina una capacidad de posicionamiento a través de la avidnica
desempefio, mas precisa que el radar—Se-espera—que de las aeronaves y la infraestructura en tierra para permitir una
el-Equipo—de—Vigilancia—Dependiente—Automatica— transmision de informacion mas precisa de las aeronaves a los

SENEAM Prefacio

Radiodifusién—(ADS-B}—proporcionre—, la  cual
proporciona a los controladores de transito aéreo y a
los pilotos informacion mas precisa para ayudar a
mantener una separaciéon segura entre aeronaves en
vuelo y en tierra. La tecnologia combina una capacidad
de posicionamiento a través de la avidnica de las
aeronaves Yy la infraestructura en tierra para permitir
una transmision de informacién mas precisa de la
informacién-de—las aeronaves al-Control-de—Transito
Aéreo-a los servicios del ATC.

Comentario: Dado que el ADS-B no sustituira al Radar
para la prestacién del servicio, sino que se adicionara a
los recursos del Controlador de Transito Aéreo, aunque
existe la posibilidad de que, en un futuro, pudiera
suceder.

servicios del ATC.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO

Como parte de este proceseplan, se determiné que [Se aceptan los Como parte de este Plan, se determiné que es esencial pasar
es esencial pasar de la vigilancia de navegacion|comentarios de la vigilancia de navegacion basada en sistemas en tierra a
basada en sistemas en tierra a procedimientos basados [parcialmente 'y se|procedimientos basados en informacion satelital, con mayor
en el-aireinformacion satelital, con mayor precision, a|realizan las [ precision, a través de la instalacién en las aeronaves de Equipos
través de la instalacion en las aeronaves de Equipos de|adecuaciones de Vigilancia Dependiente Automatica-Radiodifusién (ADS-B)
Vigilancia ~ Dependiente  Automatica-Radiodifusion | correspondientes. OUT...
(ADS-B)...

La tecnologia combina una capacidad de posicionamiento a

La tecnologia combina una capacidad de través de la avionica de las aeronaves y la infraestructura en tierra
posicionamiento a través de la avionica de las para permitir una transmision de informacion mas precisa de las
aeronaves y la infraestructura en tierra para permitir aeronaves a los servicios del ATC.
una transmision mas—precisa de la informacion mas
precisa de las aeronaves al Control de Transito Aéreo.

Comentario 1: Existe falta de concordancia con el
parrafo anterior, ya que en la Gltima linea subrayada del
parrafo anterior, habla del plan de Navegacién Aérea
de México. Es decir del Plan y no del proceso. Es
necesario conservar la semantica, es decir el

Particular significado y sentido [sic -
Prefacio

Sr. Santos Ariel
Prado Medina

()
Como parte de este planprocese, se determing....

Comentario 2: Con respecto a “procedimientos
basados en el aire mas precisos” aqui existe una
dificultad de precisar un procedimiento basado en el
aire, en el texto no especifica que es un procedimiento
basado en el aire. En este mismo orden de ideas, el
ADS-B es un sistema de vigilancia basada en sistemas
de abordo y en tierra, se recomienda especificarlo, asi
de esta manera para que quede claro. Debe quedar
claro que el ADS-B es un sistema y no un
procedimiento [sic]-

(...) procedimientos basados en el-aireinformacion

satelital, con mayor precision...

Comentario 3: La tecnologia del desempefio, se
refiere al recurso humano y bajo la reserva del caso, si
no son excluyentes, se debe de ser cuidadoso en
utilizar este término [sic J.
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PROMOVENTE

NUMERAL

COMENTARIO

RESPUESTA

QUEDA COMO

“La Tecnologia del Desempefio Humano o
comunmente llamada HPT es una metodologia
sistémica para lograr de forma integral la mejora
continua y sostenible del desempefio individual, grupal
y organizacional. Fue postulada inicialmente por Tom
Gilbert, Roger Kaufman y Robert Mager, fundadores en
1962 de la International Society for Performance
Improvement (ISPI) como un modelo de trabajo
interdisciplinario que  permitiera a managers,
supervisores y especialistas trabajar conjunta y
coordinadamente en la mejora del desempefio
aplicando diversos métodos con un plan y estrategia
comun. (Bernardez, M. 2005). Consultado el 22 de
abril de 2015.

http://biblioteca.itson.mx/oa/ciencias_administrativa
/oa20/modelo_planeacion_estrategica/p6.htm

(...) tecnologia de \vigilancia basada en
desempefio...

Comentario 4:

(...) La tecnologia combina una capacidad de
posicionamiento a través de la avidnica de las
aeronaves Yy la infraestructura en tierra para permitir
una transmision de informacién mas precisa de—la
informacién de las aeronaves al Control de Transito
Aéreo.

CPAM

Prefacio

pasar de la vigilancia de navegacion basada—en

No se acepta el
comentario posterior
a su analisis.

No Aplica.
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NUMERAL

COMENTARIO
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QUEDA COMO

“pasar de la vigilancia de navegacién basada_en el
radar a una basada en ADS-B, que es una tecnologia

de vigilancia mas precisa que la anterior, esta
tecnologia incorpora tanto aspectos aéreos como
terrestres que proporcionan al control de trafico aéreo
(CTA) con una imagen mas precisa de la posicion
tridimensional de la aeronave tanto en entornos de ruta,
area terminal, aproximacion e inclusive en tierra. La
porcion de informacién radiotransmitida por la aeronave
esta compuesta por su identificacién, posicién, altitud,
velocidad y otra_informacién. La porcion terrestre de
esta tecnologia la constituyen las estaciones terrestres
que reciben estas transmisiones y las dirigen a los
sistemas de CTA para su presentacion en las pantallas
de los controladores de transito aéreo. Ademas esta
nueva tecnologia tiene la capacidad para que las
aeronaves que estén equipadas para recibir y procesar
esta informacién puedan mostrar estos datos a los
pilotos mejorando la conciencia situacional. Por ende el
Equipo de Vigilancia Dependiente Automatica —
Radiodifusién (ADS-B) proveera tanto a los servicios de
transito aéreo como a concesionarios, permisionarios y
operadores aéreos con informacién mas precisa,
incrementando la capacidad, eficiencia y mejorando los
niveles de sequridad en las operaciones aéreas.
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NUMERAL
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Referencia:
EAA, AC No: 90-114A
2-2. ADS-B SYSTEM DESCRIPTION.

a. ADS-B System Architecture. The ADS-B system
architecture is composed of aircraft avionics and a
ground infrastructure. Onboard avionics determine the
position of the aircraft, typically by using the Global
Navigation Satellite Systems (GNSS) and transmitting
this and additional information about the aircraft to
ground stations for use by ATC; to ADS-B-equipped
aircraft; and to other aviation service providers.

FAA, AC No: 90-114A
APPENDIX 5. DEFINITIONS

e. ADS-B OUT. Transmission of an aircraft's position,
altitude, velocity, and other information to other aircraft
and air traffic control (ATC) ground-based surveillance
systems.

EAA, AC No: 20-165B

Background
1.6.1 ADS-B Description.

ADS-B is automatic because no external interrogation is
required. It is dependent because it relies on onboard
position sources and broadcast transmission systems to
provide surveillance information to ATC and other
users.

Particular

Sr. Santos Ariel
Prado Medina

Prefacio

El ADS-B es una tecnologia respetuosa con el medio
ambiente, mejora la seguridad y la eficiencia, beneficia
directamente a los pilotos, controladores de transito
aéreo, aeropuertos, lineas aéreas, asi como al publico
en general. Constituye la base para cambiar de una
vigilancia de radar de tierra, a un seguimiento mas
preciso usando sefales satelitales, lo que permitira:

e  Que los pilotos vean lo que los controladores
de transito aéreo observan a través de los
sistemas de radar: pantallas que muestren

No se aceptan los
comentarios, porque
fueron eliminados de
la version final; se
efectian las
adecuaciones
correspondientes.

No Aplica.
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NUMERAL

COMENTARIO
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otras aeronaves, sefialando condiciones
peligresas-e informacion importante de vuelo,
como son las restricciones temporales de
operacion.

e Contar con una precision mejorada, la
integridad y la fiabilidad de las sefales de
satélite son superiores a las del radar, esto
significa que los controladores de transito
aéreo eventualmente van a ser capaces de
reducir la distancia de—separacion—minima
entre las aeronaves, y con ello el posible
aumento de capacidad de forma segura en los
cielos del pais.

Comentario 1: De acuerdo al CENAPRED, es
necesario diferenciar condicién peligrosa a condicion
de riesgo, por lo que es necesario cambiar el término
peligrosas por riesgosas o incidente [sic]-

CENAPRED. Centro Nacional de Prevencion de
Desastres

(...) sefalando condiciones peligrosas e
informacion...

Comentario 2: La distancia minima de separacion
entre aeronaves se establece por norma, dependiendo
del tipo de aeronave y otras consideraciones, ademas
ya existe litis al respecto, ‘reducir la distancia de
separacion minima entre las aeronaves”, esta norma
no puede estar en contradicciébn con otra norma o
precepto legal [sic.]-

El punto es que se podria escribir: “Optimizar la
distancia de separacién minima entre aeronaves”, con
lo cual no crea conflicto de normatividad.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
o— Que los pilotes—veanlo—que-loscontroladeres | Se eliminan No Aplica.
sisternas—de—radar—pantallas—que—muestren
DGAC Prefacio otras—aeronaves,—sehalando—condiciones
. i . ‘
.
« La reduccion del riesgo de incursiones en la pista, [Se acepta el « La reduccion del riesgo de incursiones en la pista, al mostrar
al mostrar la ubicacion de aeronaves y de vehiculos [comentario y  se(la ubicacion de aeronaves y de vehiculos terrestres equipados, en
Grupo de terrestres equipados, en las pantallas tanto del|realiza la adecuacion|las pantallas tanto del piloto como del controlador de transito
Trarl’aa'o Prefacio piloto como del controlador de transito aéreo,|correspondiente. aéreo, incluso por la noche o durante cualquier fenémeno
I incluso por la noche o durante las—fuertesHuvias meteorologico de obstruccién de la visibilidad.
cualquier fenémeno meteoroldgico de obstruccién
de la visibilidad.
. La obtencion de una mayor cobertura debido [Se acepta el * La obtencion de una mayor cobertura debido a que las
a que “las estaciones de tierra son mucho mas|comentario y se(estaciones de tierra son mucho mas faciles de colocar que el
Grupo de i faciles de colocar que el radar?. E-Gelfo-de-México |realiza la adecuacion |radar.
. Prefacio )
Trabajo y—otras—zonas—que—a—ta—fecha—no—ecuentan—econ | correspondiente.
o Que las—aeronaves—sean—capaces—de—volar|Se eliminan No aplica.
DGAC Prefacio ) ) .
aherrando—tiempo—y—dinero,—reduciendo—el
e Contar con una precision mejorada, la|Se eliminan « Contar con una precision mejorada, la integridad y la
integridad y la fiabilidad de las sefiales de fiabilidad de las sefiales de satélite son superiores a las del radar,
satélite son superiores a las del radar, esto esto significa que los controladores de transito aéreo
significa que los controladores de transito eventualmente van a ser capaces de reducir la separacion entre
aéreo eventualmente van a ser capaces de las aeronaves con ello el posible aumento de capacidad de
DGAC Prefacio P Y P P

reducir la distancia—de—separacion minima
entre las aeronaves, y con ello el posible
aumento de capacidad de forma segura en les
cielos—delpais—el espacio aéreo para la
navegacion civil.

forma segura en el espacio aéreo para la navegacion civil.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
El Equipo de Vigilancia Dependiente Automatica —|Se acepta el | El ADS-B es otra forma de difundir la informacién de la posicién de
Radiodifusién (ADS-B) es otrae-forma decencepto-para |comentario la aeronave. La tecnologia del ADS-B tiene dos capacidades; una
la-difusiéndifundir-de la informacién de la posicién de la|parcialmente y se[de emisién (ADS-B OUT) y otra de recepcion (ADS-B IN).
. aeronave. El uso de este método_sistema de vigilancia|realiza la adecuacion
Particular . e .
logra que las aeronaves transmitan periédicamente su|correspondiente.
Sr. Santos Ariel Prefacio | ,5sicion a otra aeronave...
Prado Medina Comentario: En este péarrafo se observa ambigiiedad,
menciona que el ADS-B es un concepto y mas adelante
menciona que es un método. Ni lo uno ni lo otro es
correcto. El ADS-B es un sistema de navegacion [Sic.]-
El Equipo—de—Vigilancia—Dependiente—Automatica—|Se acepta el [El ADS-B es otra forma de difundir la informacién de la posicion de
Radiodifusién—(—ADS-B)— es otro—concepto—para—ta|comentario y se(la aeronave. La tecnologia del ADS-B tiene dos capacidades; una
difusién—de—otra forma de difundir la informacién de la|realiza la adecuacion [de emisién (ADS-B OUT) y otra de recepcion (ADS-B IN).
po§|C|on de la aerfmave. Eluso-La telzclrfoloma del ADS-|correspondiente. .El ADS-B OUT transmite su ubicacién utilizando la
B tiene dos capacidades; una de emision (ADS-B OUT) . . . .
N . informacion proporcionada por el GPS de la aeronave, altitud,
yolra de este-métode-logra-que-recepcion (ADS-B IN). velocidad terrestre y otros datos a estaciones terrestres y
*El ADS-B OUT transmite su ubicacion utilizando la otras aeronaves, una vez por segundo. Los controladores de
informacién proporcionada por el GPS de la aeronave, transito aéreo y las aeronaves equipadas con ADS-B IN
altitud, velocidad terrestre y otros datos a estaciones pueden recibir esta informacién de inmediato. Esto ofrece un
terrestres y otras aeronaves, una vez por segundo. Los seguimiento mas preciso de los aviones en comparacion con
controladores de transito aéreo y las aeronaves la tecnologia de radar, que barre la informacion de posicion
transmitan-periédicamente-su—equipadas con ADS-B IN en un intervalo de 5 a 12 segundos.
DGAC Prefacio pueden recibir esta informaciéon de inmediato. Esto El ADS-B las aeronaves debidamente

ofrece un seguimiento mas preciso de los aviones en
comparacién con la tecnologia de radar, que barre la
informacién de posicidn a-otra-aeronaveasi-como-alos

en un intervalo de 5 a 12 segundos.

*El _ADS-B _IN proporciona a las aeronaves
debidamente equipadas, la informacion
meteoroldgica y de posicién de trafico entregada
directamente a la cabina. Las aeronaves con este
equipamiento, tienen aceese-disponible la actividad

meteoroldgica en tiempo—real-y-exactamente—alos

IN proporciona a
equipadas, la informacion meteorolégica y de posicion de trafico
entregada directamente a la cabina. Las aeronaves con este
equipamiento, tienen disponible la actividad meteorolégica en las
pantallas graficas dentro de la cabina de pilotos, asi como
mensajes de texto, que incluyen avisos a los pilotos.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
mismos-datos;—a-través-de—las pantallas similares;
le-graficas dentro de la cabina de pilotos, asi como
mensajes de texto, que permite-una-gran-mejora-en
el-conocimiento-de-la-situacion-del-transite-incluyen
avisos a los pilotos.
Dice: a).- Proveer al personal técnico aeronautico con|Se acepta el{a) Proveer al personal técnico aeronautico con la informacion
la__informacion acerca de las Disposiciones y|comentario y se|acerca de las Disposiciones y Procedimientos Generales respecto
Procedimientos Generales respecto a la|realiza la adecuacion|a la implementacion del Sistema ADS-B en nuestro Pais, el cual
implementacién del Sistema ADS-B en nuestro Pais, el|correspondiente. proveera a los Controladores de Transito Aéreo con informacién
cual provera a los Controladore de Transito Aéreo con de posicion de las aeronaves en tiempo real, la cual es mas exacta
SENEAM Prefacio |3 informacion de posicion de las aeronaves... etc. que la informacién actualmente disponible de los sistemas
. . . basados en radar. Esta mayor precision brinda capacidad a los
Comentario: Dado que sera el nuevo Sistema el que .. ;
. . L . . Controladores de Transito Aéreo para separar a las aeronaves con
provera esa informacion, no asi la NORMA que tiene L . .
L . mayor precision, oportunidad y seguridad.
otro objetivo que podria expresarse como se propone
arriba.
Con la presente Norma Oficial Mexicana, se|Se acepta el|Con la presente Norma Oficial Mexicana, se pretende:
pretende: comentario y se A A . ”
. . a) Proveer al personal técnico aeronautico con la informacién
. . _|realiza la adecuacion . . .
aj—Proveer—a) Proveer al personal técnico ) acerca de las Disposiciones y Procedimientos Generales respecto
P - — correspondiente. . . ) i
aeronautico con la informaciéon acerca de las a la implementacion del Sistema ADS-B en nuestro Pais, el cual
Disposiciones y Procedimientos Generales respecto a proveera a los Controladores de Transito Aéreo con informacién
la implementacion del Sistema ADS-B en nuestro Pais, de posicion de las aeronaves en tiempo real, la cual es mas exacta
el cudl proveera a los Controladores de Transito Aéreo que la informaciéon actualmente disponible de los sistemas
con informaciéon de posicion de las aeronaves en basados en radar. Esta mayor precision brinda capacidad a los
tiempo real, la cual es mas exacta que la informacién Controladores de Transito Aéreo para separar a las aeronaves con
actualmente disponible de los sistemas basados en mayor precision, oportunidad y seguridad.
DGAC Prefacio radar. Esta mayor precision brinda capacidad a los

Controladores de Transito Aéreo para separar a las

aeronaves con mayor precision, oportunidad y
seguridad.
b}——) Beneficiar a los concesionarios;

permisionarios—Concesionarios, Permisionarios vy
Operadores Aéreos con mayor seguridad en su
vigilancia y mayor acceso al espacio aéreo y a los
aeropuertos.

c}—) Incrementar la Seguridad Operacional.

b) Beneficiar a los Concesionarios, Permisionarios y
Operadores Aéreos con mayor seguridad en su vigilancia y mayor
acceso al espacio aéreo y a los aeropuertos.

c) Incrementar la Seguridad Operacional.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
En cumplimiento al procedimiento establecido en la En cumplimiento al procedimiento establecido en la Ley
Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, el dia Federal sobre Metrologia y Normalizacion, el dia 03 de marzo de
03 de marzo de 2015, se publicé en el Diario Oficial de 2015, se publicé en el Diario Oficial de la Federacion el Proyecto
la_Federacién el Proyecto de Norma Oficial Mexicana de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, que
PROY-NOM-91/2-SCT3-2014, que establece las establece las especificaciones de operacién y requisitos de
especificaciones de operacién y requisitos de instalacion en las aeronaves del Equipo de Vigilancia Dependiente
instalacién en las aeronaves del Equipo de Vigilancia Automatica-Radiodifusiéon (ADS-B), a efecto de que en términos de
Dependiente Automatica-Radiodifusién (ADS-B), a los articulos 47, fraccion | de la Ley Federal sobre Metrologia y
efecto de que en términos de los articulos 47, fraccién | Normalizaciéon y 33 de su Reglamento, los interesados
de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion y presentaron comentarios a dicho Proyecto en un periodo de 60
33 de su Reglamento, los interesados presentaron dias naturales contados a partir de la fecha de su publicacion en el
comentarios a dicho Proyecto en un periodo de 60 dias Diario Oficial de la Federacion.
naturales contados a partir de la fecha de su . .
- —— - "~ Una vez concluido el mencionado plazo de consulta, en
publicacioén en el Diario Oficial de la Federacion. ) . .
cumplimento de los articulos 47, fracciones Il y Il de la Ley
Una vez concluido el mencionado plazo de Federal sobre Metrologia y Normalizacion y 33 de su Reglamento,
consulta, en cumplimento de los articulos 47, dichos comentarios se presentaron, discutieron y se respondieron
fracciones |l y Ill de la Ley Federal sobre Metrologia y por el Comité Consultivo Nacional de Normalizaciéon de Transporte
Normalizacién y 33 de su Reglamento, dichos Aéreo, publicandose dicha respuesta en el Diario Oficial de la
comentarios se presentaron, discutieron y se Federacion el dia XX de XXXX de 20XX.
Grupo de Prefacio ;\(j—:sponltljlergr) pc()jr eITCom|te CORS,UIUVO Ne;)(l:.lo'naé de El Comit¢ Consultivo Nacional de Normalizacion de
Trabajo ormalizacion_de Transporte Aéreo, publicandose Transporte Aéreo de conformidad con el articulo 28, fraccién I,

dicha respuesta en el Diario Oficial de la Federacién el
dia XX de XXXX de 20XX.

El Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de
Transporte Aéreo de conformidad con el articulo 28,
fraccion 11, inciso d) del Reglamento de la Ley Federal
sobre Metrologia y Normalizacién, el cual establece
que la clave de la norma debe hacer referencia al afio
en el que ésta se aprueba por el Comité Consultivo
Nacional de Normalizacién de Transporte Aéreo, tuvo a
bien aprobar la actualizacién de la clave o cédigo de la
Norma Oficial Mexicana que nos ocupa, en los términos
siguientes: NOM-091/2-SCT3-2018.

En tal virtud y por lo establecido en el articulo 47,
fraccion IV _de la Ley Federal sobre Metrologia vy
Normalizacién, he tenido a bien expedir la presente:
Norma Oficial Mexicana NOM-091/2-SCT3-2018, “Que
establece las especificaciones de instalacion en las
aeronaves del Equipo de Vigilancia Dependiente
Automatica-Radiodifusion (ADS-B) OUT”.

inciso d) del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, el cual establece que la clave de la norma debe
hacer referencia al afio en el que ésta se aprueba por el Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Aéreo, tuvo a
bien aprobar la actualizaciéon de la clave o cédigo de la Norma
Oficial Mexicana que nos ocupa, en los términos siguientes: NOM-
091/2-SCT3-2018.

En tal virtud y por lo establecido en el articulo 47, fraccion IV
de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién, he tenido a
bien expedir la presente: Norma Oficial Mexicana NOM-091/2-
SCT3-2018, “Que establece las especificaciones de instalacion en
las aeronaves del Equipo de Vigilancia Dependiente Automatica-
Radiodifusion (ADS-B) OUT".
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
COLEGIO DE_CONTROLADORES DE TRANSITO|Se acepta el|COLEGIO DE CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO DE
AEREO DE MEXICO comentario 'y se|MEXICO
. L . realiza la adecuacion
. Comentario: Observamos la omisiéon del Colegio de )
SENEAM Prefacio Controladores de Transito Aéreo de México (COCTAM) correspondiente.
que también ha participado.
Debiera ser integrado en la lista de participantes.
ASOCIACION—MEXICANA—COLEGIO DE CE|Se acepta el COLEGIO DE CONTROLADORES DE TRANSITO AEREO
ONTROLADORES DE EORMACION CAPACITACION |comentario y  se|DE MEXICO, A.C.
realiza la da_detcuac"’” COLEGIO DE  INGENIEROS  MEXICANOS  EN
CAMARA—NACIONALTRANSITO AEREOQ DE|correspondiente. AERONAUTICA, A.C.
= . . -
AEROTRANSPORTES MEXICO, A.C COLEGIO DE PILOTOS AVIADORES DE MEXICO, A.C.
AER%?\ILAI\EL?;%ADIAECINGENIEROS MEXICANOS EN FEDERACION DE ASOCIACIONES DE PILOTOS Y
T PROPIETARIOS DE AVIONES AGRICOLAS DE LA REPUBLICA
COLEGIO DE PILOTOS AVIADORES DE MEXICANA, A.C.
MEXICO, A.C. FEDERACION MEXICANA DE PILOTOS Y PROPIETARIOS
FEDERACION DE ASOCIACIONES DE PILOTOS DE AERONAVES, A.C.
;EPP%%T_IIE:;ASIIS(SICKF\J:\Q%NES AGRICOLAS DE LA ASOCIACION MEXICANA DE CENTROS DE FORMACION,
T CAPACITACION Y ADIESTRAMIENTO EN AVIACION A.C.
DGAC Prefacio FEDERACION MEXICANA DE PILOTOS Y CAMARA NACIONAL DE AEROTRANSPORTES A.C.

PROPIETARIOS DE AERONAVES, A.C.

ASOCIACION MEXICANA DE CENTROS DE
FORMACION, CAPACITACION Y ADIESTRAMIENTO
EN AVIACION A.C.

CAMARA NACIONAL DE AEROTRANSPORTES
A.C.

Avemex, S.A. DE C.V.

Aerovias de México S.A. DE C.V.

ALE Service Center S. de R.L. de C.V.

Aerolineas Ejecutivas, S.A. DE C.V.

Aerotransportes Mas de Carga, S.A.

Airbus Helicopters S.A. DE C.V.

Avemex, S.A. DE C.V.

Aerovias de México S.A. DE C.V.

ALE Service Center S. de R.L. de C.V.

Aerolineas Ejecutivas, S.A. DE C.V.

Aerotransportes Mas de Carga, S.A.

Airbus Helicopters S.A. DE C.V.

Concesionaria Vuela Compaiiia de Aviacién, S.A.P.I. DE C.V.
GOBIERNO DEL ESTADO DE PUEBLA.

HONEYWELL AEROSPACE DE MEXICO, S.A. DE C.V.
THALES MEXICO S.A. DE C.V.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
Concesionaria Vuela Compafiia de Aviacion,
S.AP.I. DEC.V.
GOBIERNO DEL ESTADO DE PUEBLA.
HONEYWELL AEROSPACE DE MEXICO, S.A. DE
C.V.
THALES MEXICO S.A. DE C.V.
iNDICE Se acepta la iNDICE
1. Objetivo y Campo de Aplicacion. propuesta y se real.lza 1. Objetivo y Campo de Aplicacion.
la adecuacion
2. Referencias. correspondiente. 2. Referencias.
3. Definiciones y Abreviaturas. 3. Definiciones y Abreviaturas.
4. Disposiciones Generales, 4. Disposiciones Generales.
5. Requerimientos de Uso y—Equipamiento—del 5. Requerimientos de Uso e Instalacion del ADS-B OUT.
Si o T - N . .
6. Requisitos del Funcionamiento del ADS-B OUT.
Automatica—Dependiente—{—¢ Instalacion del
ADS-B} OUT. 7. Procedimientos para la instalacion del ADS-B OUT.
6. Requisitos del Funcionamiento del Equipe 8.  Plan de Equipamiento del ADS-B OUT.
ADS-B OUT. ; ; ;
DGAC indice 9. Grado (.19 Concordancia con Normas .y Lineamientos
7-7. Procedimientos para la instalacién del ADS-B Internacionales y con las Normas Mexicanas tomadas
OUT. como Base para su Elaboracion.
8. Plan de Equipamiento del ADS-B OUT. 10. Bibliografia.
9. Grado de Concordancia con Normas Yy 11. Observancia de esta Norma.
Lineamientos  Internacionales y con las 12. De la Evaluacion de la Conformidad.
Normas Mexicanas tomadas como Base para ) ]
su Elaboracion, 13. Vigencia.
8—10. Bibliografia.
9—11. Observancia de esta Norma.

12. De la Evaluacioén de la Conformidad.

13. Vigencia.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
1. Objetivo y Campo de Aplicacion, Se acepta la[1. Objetivo y Campo de Aplicacion.
El-objetivo—de—ta—La presente Norma Oficial propuestay se real.i%a La presente Norma Oficial Mexicana establece las
Mexicana {(NOM),—es—el-establecimiento—de—establece la aTdecuacmn especificaciones de instalacion del Equipo de Vigilancia
las especificaciones de operacion—y—requisitos—de correspondiente Dependiente Automatica-Radiodifusion (ADS-B) OUT. Esta Norma
instalacion del Equipo de Vigilancia Dependiente Oficial Mexicana es aplicable a todos los Concesionarios,
Automatica -Radiodifusién (ADS-B)—) OUT. Esta Permisionarios u Operadores Aéreos de aeronaves de ala fija o
DGAC 1 Norma Oficial Mexicana que-debe-ser-observada-pores ala rotativa que operen dentro del espacio aéreo controlado de la
aplicable a todos los ceoncesionarios,—permisionarios—y Regioén de Informacion de Vuelo (FIR) de México.
operaderes——Concesionarios, Permisionarios u
Operadores Aéreos de aeronaves de ala fija o ala
rotativa que operen en—el-Espacio—Aéreo—Mexicano
dentro del espacio aéreo controlado de la Region de
Informacién de Vuelo (FIR) de México.
2. Referencias. Se acepta la|2. Referencias.
No—existen—Nermas—Oficiales—Mexicanas—o—Normas propuesta y se reaI‘i%a Se requiere consultar la Norma Oficial Mexicana NOM-021/3-
Mexicanas—que—sean—indispensables—Se requiere la afdecuamon SCT3-2010, o la que la sustituya, que establece los requerimientos
consultar para—Ila aplicacién—de—ta—presente—Norma correspondiente que deben cumplir los estudios técnicos para las modificaciones o
DGAC 21 Oficial Mexicana NOM-021/3—-SCT3-2010, o la que la alteraciones que afecten el disefio original de una aeronave.
sustituya, que establece los requerimientos que deben
cumplir los estudios técnicos para las modificaciones o
alteraciones que afecten el disefio original de una
aeronave.
3.1 ACAS-___ (Airborne _ Collision __Avoidance|Se acepta el|3.1. ACAS (Airborne Collision Avoidance System/Sistema
System/Sistema de—Anticolisiénanticolision de a|comentario y se|anticolision de a bordo). Sistema de aeronave basado en
Bordobordo). Sistema de wnra—aeronave basado en|realiza la adecuacion [sefales de transpondedor del radar secundario de vigilancia (SSR)
sefiales de—TFranspondedertranspondedor del Radar|correspondiente. que funciona independientemente del equipo instalado en tierra
DGAC 34 Seecundarioradar _secundario de Migilaneiavigilancia para proporcionar aviso al piloto sobre posibles conflictos entre

(SSR)—que funciona independientemente del equipo
instalado en tierra,—para proporcionar aviso al piloto
sobre posibles conflictos entre aeronaves dotadas de
transpondedores SSR.—Peor—sus—siglas—en—inglés
SollisionAvo S

aeronaves dotadas de transpondedores SSR.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO

3.2. ADS-B—_(Automatic Dependent Surveillance -|Se acepta el(3.2. ADS-B (Automatic Dependent Surveillance - Broadcast /
Broadcast / Vigilancia Dependiente Automatica —-|comentario y se|Vigilancia Dependiente Automatica - Radiodifusiéon). Es una
Radiodifusiéon—). Es una funcién de la avidnica que|realiza la adecuacion|funcién de la avionica que emite periddicamente el vector de

CPAM 3.2 emite periédicamente el vector de ubicacion de la|correspondiente. ubicacion de la aeronave (posicién y velocidad) en 3 dimensiones
aeronave (posicion y velocidad) en 3 dimensiones—y y cualquier otra informacion requerida.
velocidad—en—3—dimensiones)— y cualquier otra
informacién requerida.
3.3._ADS-B IN (Automatic Dependent Surveillance —|Se acepta el(3.3. ADS-B IN. Vigilancia Dependiente Automatica —
Broadcast /| ADS-B-1090-MHz ES-—Equipo—que—emite|comentario y se[Radiodifusién- Recepcién. Es una funcion de la aviénica que
sefiales—espontdneas—ampliadas—de—Vigilancia y|realiza la adecuacion [recibe datos de vigilancia transmitidos por las funciones ADS-B
Fransmisién-Dependiente Automatica Bependiente;—en |correspondiente. OUT instaladas en otras aeronaves. Ademas, también puede
la—frecuencia—de—1090—MHz—ADS-BIN-—Vigilaneia recibir, desde tierra, datos adicionales de otras aeronaves que no
Dependiente—Automatica————-  Radiodifusion- transmiten ADS-B OUT o porque sus ADS-B OUT se transmiten
Recepciony—). Es una funcién de la aviénica_en una utilizando una tecnologia ADS-B diferente.

DGAC 3.3 p . — -
aeronave o vehiculo que recibe datos de vigilancia
transmitidos por las funciones ADS-B OUT instaladas
en otras aeronaves_o vehiculos. Ademas, también
puede recibir, desde tierra, datos adicionales de otras
aeronaves que no transmiten ADS-B OUT o porque sus
ADS-B OUT se transmiten utilizando una tecnologia
ADS-B diferente.
3.3. ADS-B IN. Vigilancia Dependiente Automatica —|No se acepta el|No aplica.
Radiodifusién- Recepcion. Ynaa—funcién—que—recibe [comentario ya que es
datos—de-vigilancia—de—fuentes—de—dates-ABS-B-OUT-|un concepto que no
Funcion de la aviénica en una aeronave para|aplica ala NOM.

CPAM 33 recepcion, procesamiento y visualizacién de las
transmisiones ADS-B de otras aeronaves o desde
tierra, datos adicionales de otras aeronaves que no
transmiten ADS-B OUT o porque sus ADS-B OUT se
transmiten utilizando una tecnologia ADS-B diferente
(UAT que opera a 978MHz.)
3.54 ADS-B OUT—_ (Automatic Dependent|Se acepta el{3.4. ADS-B OUT (Automatic Dependent Surveillance —
Surveillance —Broadcast / Vigilancia Dependiente |[comentario y se|Broadcast / Vigilancia Dependiente Automatica-
Automatica- Radiodifusion- Emision{ADS-B-OUT)-(realiza la adecuacion [Radiodifusion- Emisién). Es una funcion de la avidnica en una
). Es una funcién_de la aviénica en una aeronave o|correspondiente. aeronave o vehiculo que transmite en radiodifusién

Grupo de ) " P - ey .

Trabajo 3.4 vehiculo que transmite en radiodifusion periddicamente periédicamente su vector de estado (posicion y velocidad) y otra

su vector de estado (posicion y velocidad) y ofra
informacién obtenida de los sistemas de una-aeronave
a bordo en un formato adecuado para receptores con
capacidad ADS-B~_IN.

informacién obtenida de los sistemas de a bordo en un formato
adecuado para receptores con capacidad ADS-B IN.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
3.5.-ADS-B-OUT\gilancia—Dependiente-Automatica- | Se acepta el|3.5. Aeronave. Cualquier vehiculo capaz de transitar con
Radiodifusién—Emisién(ADS-B-OUT)}Esunafuncién|comentario y  se|autonomia en el espacio aéreo con personas, carga o correo.
en—una—aeronave—o—vehiculo—que—transmite—en [realiza la adecuacion
radiodifusién—periddicamente—su—vector—de—estadeo | correspondiente.

DGAC 3.5 los-sistemas-de-una-aeronave-en-un-formato-adecuado
parareceptores-con-capacidad-ADS-B-IN:
3.5 Aeronave. Cualquier vehiculo capaz de transitar
con autonomia en el espacio aéreo con personas,
carga o correo.
3.6.-Aeronave.Cualquiervehiculo-capaz-de-transitar|Se acepta el[3.6 Aeronave de ala fija. Aeronave mas pesada que el aire,
con—autonomia—en—el—espacio—aéreo—con—personas;|comentario y  se|propulsada mecanicamente, que debe su sustentacién en vuelo
carga-o-correo: realiza la adecuacion |principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre
" . correspondiente. superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones.
DGAC 3.6 3.6 Aeronave de ala fija. Aeronave mas pesada que el P P quep I
aire, propulsada mecdnicamente, que debe su
sustentacion en vuelo principalmente a reacciones
aerodinamicas ejercidas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condiciones.
3.7.-CTAControl- de-Fransito-Aéreo- Se acepta el[(3.7. Aeronave de ala rotativa. Aerodino que se mantiene en
. . comentario se [vuelo principalmente en virtud de la reaccion del aire sobre uno o
3.7. _Aeronave de ala rotativa. Aerodino que se y P P
. . . realiza la adecuacion|mas rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes
DGAC 3.7 mantiene _en vuelo principalmente en virtud de la i i ) )
: L . . correspondiente. verticales o casi verticales.
reaccion del aire sobre uno o mas rotores propulsados
por motor, que giran alrededor de ejes verticales o casi
verticales.
3.8.-Direccion-de-Aeronave.-Combinacién-Unica-de 24 |Se acepta el|3.8. ATC. Control de Transito Aéreo.
bits-disponible-para-su-asignacion-a-una-aeronave, paracomentario y  se
DGAC 3.8 fines—de—comunicaciones—aeroterrestres;,—havegacion—y|realiza la adecuacion

V"g‘”a‘ne"a_. j i O
3.8. ATC. Control de Transito Aéreo.

correspondiente.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
3.9.-Clases de espacio—aéreode los servicios—de|Se acepta el[3.9. Concesionario. Sociedad mercantil constituida conforme a
transito—aéreo—Partes—del—espacio—aéreo—de|comentario y se|las leyes mexicanas, a la que la Secretaria de Comunicaciones y
dimensiones—definidas,—desighadas—alabéticamente; |realiza la adecuacion | Transportes otorga una concesion para la explotacion del servicio
dentro-de-las—cuales-pueden-—realizarse-tipos-de-vuelos | correspondiente. de transporte aéreo de servicio al publico nacional regular, y es de
especificos-y-para-las-que-se-especifican-los-servicios pasajeros, carga, correo 0 una combinacion de éstos, esta sujeto a
de—transito—aéreo—y—las—reglas—de—operacidn—Se rutas nacionales, itinerarios y frecuencias fijos, asi como a las
ifi : } S —B-C; = tarifas registradas y a los horarios autorizados por la Secretaria.

Seccién_ENR_1.4 Publicacid ; .
A sutica- (AR México.

DGAC 3.9
3.9. Concesionario. Sociedad mercantil constituida
conforme a las leyes mexicanas, a la que la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes otorga una
concesion para la explotacion del servicio de transporte
aéreo de servicio al publico nacional regular, y es de
pasajeros, carga, correo o una combinacion de éstos,
esta sujeto a rutas nacionales, itinerarios y frecuencias
fijos, asi como a las tarifas registradas y a los horarios
autorizados por la Secretaria.
340—FAAAdministracion-Federal-de-Aviacion-de-los | Se acepta el{3.10. EMC. Electromagnetic compatibility / Compatibilidad
Estados-Unidos-de-América- comentario y  se|Electromagnética.

peAC 310 3.10. EMC. Electromagnetic compatibility  / realiza la z?decuamon
Compatibilidad Electromagnética. correspondiente.
3-4H1—Fuente—dePosicién—Serefiere—alos—equipos|Se acepta el{3.11. EMI. Electromagnetic interference / Interferencia
instalades—a—berdo—de—una—aeronave—utilizades—para|comentario y  se|electromagnética.
procesar—y-proporcionarta—informacion—de—ta—posicién |realiza la adecuacion

DGAC 3.11 j —latitud; itud; correspondiente.
veloeidad):
3.11. EMI. Electromagnetic interference / Interferencia
electromagnética.
3.12. ES. (Extended Squitter / Sefiales espontaneas|Se acepta el|3.12. ES. (Extended Squitter / Sefiales espontaneas ampliadas).
ampliadas). Transmisiones periddicas y espontaneas|comentario y se|Transmisiones periddicas y espontaneas de un formato de sefal

DGAC 3.12 de un formato de sefial en Modo S de 112 bits en 1090 |realiza la adecuacidon|en Modo S de 112 bits en 1090 MHz que contiene 56 bits de

MHz que contiene 56 bits de informacién adicional (p.
ej., se utiliza para ADS-B, TIS-B y ADS-R).

correspondiente.

informacién adicional (p. ej., se utiliza para ADS-B, TIS-B y
ADS-R).
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
343—atencia—Total—Es—eltiempototaltranseurride | Se acepta el[3.13. FIR México. Region de Informacién de Vuelo de México,
euando—entre—la—posicibn—que—se—mide—y—ecuandola|comentario y  se|bajo la jurisdiccion del Estado Mexicano. Dentro de la FIR México
posicion-que se-transmite-porla-aeronave: realiza la adecuacion|se sitian Areas de Control Superior e Inferior (UTA), Areas de
3.13. FIR México. Region de Informacion de Vuelo de correspondiente. Co’ntrgl Termlnali (TMA), Zonas de Contro! (CTR) y Zonas de

" - T - Transito de Aerdédromo (ATZ) y una amplia red de rutas ATS
México, bajo la jurisdiccion del Estado Mexicano. . .
" o : dentro de las cuales se proporcionan los Servicios de Control
Dentro de la FIR México se sitian Areas de Control . X ) .
- . : . Transito Aéreo (espacio aéreo controlado) por parte de la
Superior e Inferior (UTA), Areas de Control Terminal dependencia / unidad ATS apropiada
DGAC 313 (TMA), Zonas de Control (CTR) y Zonas de Trénsito de P afun proplada.
’ Aerédromo (ATZ) y una amplia red de rutas ATS dentro NOTA 1: Dentro de la FIR México los pilotos deben aplicar los
de las cuales se proporcionan los Servicios de Control métodos y procedimientos establecidos en las Leyes,
Transito Aéreo (espacio aéreo controlado) por parte de Reglamentos y Normatividad Mexicana Vigente.
la dependencia / unidad ATS apropiada.
NOTA 1: Dentro de la FIR México los pilotos deben
aplicar los métodos y procedimientos establecidos en
las Leyes, Reglamentos y Normatividad Mexicana
Vigente.
3.14. MSLNivel-Medio—del-Mar—o—por-sus-siglas—en|Se acepta el|3.14. GPS. Sistema mundial de_determinacion de la posicién.
DGAC 314 roaiza 1o sdsouacién
GPS. Sistema mundial de determinacién de la posicion. )
correspondiente.
3.15. ICA. Instructions for Continued Airworthiness /|Se acepta el|3.15. ICA. Instructions for Continued Airworthiness / Instrucciones
Instrucciones para la aeronavegabilidad continua. comentario 'y  se|para la aeronavegabilidad continua.
DGAC 3.15 . .
realiza la adecuacion
correspondiente.
3.16. Modo S —ES. ExtendedSquitter (Sefiales|Se acepta el|3.16. Identificacion de aeronave (IDENT). Grupo de letras o de
espontaneas-ampliadas)—Transmisionesperiddicas—y|comentario y se(cifras, o combinacion de ambas, equivalente al distintivo de
espontaneas-de-un-formato-de-sefial-en-Modo-S-de-142|realiza la adecuacion |llamada de una aeronave para las comunicaciones aeroterrestres
bits—en—1090-MHz que-contiene-56-bits-de-informacién | correspondiente. expresado en clave, que se utiliza para identificar las aeronaves
adicional-{p-ej.;-se-utiliza-para-ADS-B, HS-B-yADS-R): en las comunicaciones y entre centros terrestres o de los servicios
DGAC 3.16 Identificacion de aeronave (IDENT). Grupo de letras o de transito aéreo.

de cifras, o combinacién de ambas, equivalente al
distintivo de llamada de una aeronave para las
comunicaciones aeroterrestres expresado en clave,
que se utiliza para identificar las aeronaves en las
comunicaciones y entre centros terrestres o de los
servicios de transito aéreo.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
Se acepta el|3.17. Latencia no Compensada. Es el tiempo durante el cual la
comentario 'y  se|aeronave no compensa la latencia.
realiza la adecuacion
Grupo de 317 correspondiente.
Trabajo '
3.127. Latencia no Compensada. Es el tiempo durante
el cual la aeronave no compensa la latencia.
3.158. Modo S. Protocolo de enlace de datos en Mede|Se acepta el|3.18. Modo S. Protocolo de enlace de datos en el equipo
Sel  equipo  transpondedor que permite el|comentario y se|transpondedor que permite el direccionamiento selectivo de las
direccionamiento selectivo de las aeronaves mediante |realiza la adecuacion|aeronaves mediante el uso de una direccion de aeronave de 24
Grupo de 3.18 el uso de una direccion de aeronave de 24 bits que|correspondiente. bits que identifica univocamente a cada aeronave y tiene un
Trabajo ' identifica univocamente a cada aeronave y tiene un enlace de datos en ambos sentidos entre la estacion terrestre y la
enlace de datos en ambos sentidos entre la estacion aeronave para el intercambio de informacion.
terrestre y la aeronave para el intercambio de
informacion.
3.189. NACp. (Navigation Accurancy Category for|Se acepta el|3.19. NACp. (Navigation Accurancy Category for Position /
Position / Categoria de Precision de Navegacion;|comentario 'y  se|Categoria de Precision de Navegacién por Posicion). Una
Categeria—de— por Posicion,—espesifica—ta—). Una|realiza la adecuacion [indicacion de la categoria de precisién de navegacion por posicion.
Grupo de NS . )
Trabaio 3.19 indicacion de la categoria de precision de la|correspondiente.
J navegacion por posicion—de—una—aeronave—reportade;
- inalés“Navigali A
c for Position”-,
3.4920. NACv. (Navigation Accurancy Category for|Se acepta el[3.20. NACv. (Navigation Accurancy Category for Velocity /
Velocity / Categoria de Precision de Navegacion;|comentario y se|Categoria de Precision de Navegacion por Velocidad). Una
Categoria—de—_por Velocidad,—espesifica—ta—). Una|realiza la adecuacion |indicacion de la categoria de precision de navegacion por
Grupo de N . ) )
. 3.20 indicacion de la categoria de precision de la|correspondiente. velocidad.
Trabajo ” -
navegacion por velocidad-de-una—aeronave—reportade;
: inalés“Naviaati )
Se acepta el[3.21. NIC. (Navigation Integrity Category / Categoria de Integridad
comentario 'y se[de Navegacion). Especifica la integridad de una aeronave
realiza la adecuacion |reportada en un radio contencién alrededor de su posicion.
correspondiente.
Grupo de
Trabajo 3.21 3.201. NIC. (Navigation Integrity Category / Categoria

de Integridad de Navegacion—). e—Especifica la
integridad de una aeronave reportada en un radio
contencién alrededor de su posicion—persus-siglas-en
ingles N iord it C 0
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
3.22. Servicios-especificos-en-Modo-S—Conjunto-de |Se acepta el|3.22. Operador aéreo. El propietario o poseedor de una aeronave
servicios—de—comunicaciones—proporcionados—poer—el|comentario  y  se|de Estado, de las comprendidas en el articulo 5 fraccién Il inciso a)
sistema-en-Modo-S;-de-los-que-no-se-dispone-en-otras|realiza la adecuacion [de la Ley de Aviacién Civil, asi como de transporte aéreo privado
subredes—aire-tierra—y—que,—por—econsiguiente,—ne | correspondiente. no comercial, mexicano o extranjero.
Grupo de 392 permiten-elinterfuncionamiento-
Trabajo ' Operador_aéreo. El propietario o poseedor de una
aeronave de Estado, de las comprendidas en el articulo
5 fraccion 1l inciso a) de la Ley de Aviacién Civil, asi
como de transporte aéreo privado no comercial,
mexicano o extranjero.
Se acepta el[3.23. Permisionario. Persona moral o fisica, en el caso del
comentario 'y se|servicio de transporte aéreo privado comercial, nacional o
realiza la adecuacion|extranjero, a la que la Secretaria de Comunicaciones vy
correspondiente. Transportes otorga un permiso para la realizacion de sus
- - actividades, pudiendo ser la prestacion del servicio de transporte
Permisionario. Persona moral o fisica, en el caso del aé.reo internacif)nal regular, nacional e internacional no regular y
servicio aéreo privado comercial, hacional o extranjera, privado comercial.
a la que la Secretaria de Comunicaciones y
Grupo de 3.23 Transportes otorga un permiso para la prestacion del
Trabajo servicio de transporte aéreo internacional regular,
nacional e internacional no regular o privado comercial;
asimismo, es la persona moral o fisica a la que la
Secretaria otorga un permiso para la administracién,
operacion, explotaciéon y, en su caso, construccién de
aerodromos civiles distintos a los aeropuertos; persona
moral o fisica, mexicana o extranjera, o para el
establecimiento de talleres aeronauticos y centros de
capacitacion y adiestramiento.
3.24. Potencia—de Transmision—16-—a-20-walts para|Se acepta el[3.24. SDA. (System Design Assurance / Garantia de Disefio del
1090-MHZES- comentario y se|Sistema). Indica la probabilidad del mal funcionamiento de una
Grupo de 324 SDA. (System Design Assurance / Garantia de Disefio realiza la a.decuacién aeronave, provocando la pérdida o falsa informacion transmitida.
Trabajo - del Sistema). Indica la probabilidad del _mal|cOeSPONdiente.

funcionamiento de una aeronave,
pérdida o falsa informacién transmitida.

provocando la
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3.25. Protocolos—de radiodifusion—en—Modo—S.|Se acepta el[3.25. SIL. (Source Integrity Level / Nivel de Integridad de la
Procedimientos—que—permiten—recibir—mensajes—de |comentario y  se|Fuente) Indica la probabilidad de que la posicién horizontal
lengitud—normal-en—enlace—ascendente—o-descendente |realiza la adecuacion [reportada, exceda el radio de contencién definido por la NIC, en
de—varios—transpondedores—o-varios—interrogaderes—en| correspondiente. una muestra o en base de horas.

Grupo de tierra;-respectivamente-

. 3.25

Trabajo SIL. (Source Integrity Level / Nivel de Integridad de la
Fuente) Indica la probabilidad de que la posicion
horizontal reportada, exceda el radio de contencion
definido por la NIC, en una muestra 0 en base de
horas.
3.27.-TIS-B.-Servicios—de-Informacién-de-Transito— | Se elimina. No aplica.

Grupo de

3.27 B,—proporciona—radiodifusion-tierra—a—aire—de-datos—de

Trabajo

. . . . ADS-B
. 090 MHz.
3.28.-TCAS.Sistema-de-Anticolisidn-de—a-Bordo,—por| Se elimina. No aplica.
3.28 sus—siglas—en—inglés—Traffic—Collision—Avoidance

4. Disposiciones Generales, Se acepta la|4. Disposiciones Generales.
Toda aeronave de ala fija o ala rotativa que opere en-el propuesta y se realiza Toda aeronave de ala fija o ala rotativa que opere dentro del

DGAC 4 C . la adecuacion C - .
dentro del espacio aéreo mexicane,—controlado de la espacio aéreo controlado de la FIR México debe cumplir con lo
FIR México debe cumplir con lo prescrito en la presente correspondiente prescrito en la presente Norma Oficial Mexicana.
Norma Oficial Mexicana.
5. Requerimientos de Uso y Equipamiento—del|Se acepta el|5. Requerimientos de Uso e Instalaciéon del ADS-B OUT.
Sistema—deVigilancia—y Transmisién—Automatica|comentario y se

DGAC 5

Dependiente(ADS-B)-e Instalacién del ADS-B OUT.

realiza la adecuacion

correspondiente.
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5.1. A-partirdel-1-de-enero-de-2018-a-menos—que-sea|Se acepta el[5.1. A partir del 1 de enero de 2020, todas las aeronaves de los
autorizado-por—el-Control-deTransito-Aéreo,—ninguna | comentario del | Concesionarios, Permisionarios u Operadores Aéreos, que operen
persona—puede—operar—una—aeronave—en—el—espacio | Particular de forma|dentro del espacio aéreo controlado de la FIR México, salvo las
aéreo-clase-E-del-Golfo-de-México-en—y-por-encima-de | parcial toda vez que|indicadas en el numeral 5.4., deben tener instalado un equipo
3-000-pies—del-Nivel-Medio-del-Mar{MSL)-a—12-millas | se incluyen las|ADS-B OUT que cumpla las especificaciones sefialadas en el
npauticas-de-la-costa-delos-Estades-Unidos-Mexicanes; |figuras  establecidas [numeral 6. de la presente Norma Oficial Mexicana.
siHla-aeronave-no-cuenta-con: en la Ley de Aviacion
l Eaui i . D . Civil (Concesionario,
A - Radiodifusia ADS-B Permisionario u
\ i6n2 ; . 090 Operador Aéreo).
MHz.
£ - .
DGAC /
Particular A partir del 1 de enero de 2020, todas las aeronaves de
5.1 los Concesionarios, Permisionarios u Operadores

Sr. Santos Ariel
Prado Medina

Aéreos, que operen dentro del espacio aéreo

controlado de la FIR México, salvo las indicadas en el

numeral 5.4., deben tener instalado un equipo ADS-B

OUT que cumpla las especificaciones sefialadas en el

numeral 6. de la presente Norma Oficial Mexicana.

Comentario del Particular: Es necesario en el apartado

de definiciones especificar el termino persona para esta
NOM, que caracteristicas debe cumplir esta “persona”,
la propuesta es:

Persona. Sera quien acredite contar con las licencias,
certificaciones y documentos que le permitan manejar
una aeronave. Otra forma es cambiar el término
persona por piloto aviador, capitan de vuelo...

(...) Transito Aéreo, ninguna persona puede operar...
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
A-partir—del-1-de—enero-de-2020-a menos—gque-sea|Se acepta la[5.2. A partir del 1 de enero de 2020, todas las aeronaves de los
autorizado—por—el-Control-de—Transito-Aéreo,—ninguna | propuesta y se realiza | Concesionarios, Permisionarios u Operadores Aéreos que tengan
persona—puede—operar—una—aeronave—en—el-espacio|la adecuacion |instalado el ADS-B OUT, deben operarlo en el modo de
aéreo-de Clase-A;-sila-aeronave-no-cuenta-con: correspondiente. transmisién en todo momento.

l Eaui . . D .
DGAC 5.2 MH=z
£ - .
M&Wm. i i O
A partir del 1 de enero de 2020, todas las aeronaves de
los Concesionarios, Permisionarios u Operadores
Aéreos que tengan instalado el ADS-B OUT, deben
operarlo en el modo de transmisién en todo momento.
Se acepta la[5.3 Para realizar operaciones con el equipo ADS-B OUT o con
propuesta y se realiza|alguno de sus componentes inoperativos, el Concesionario,
la adecuacion | Permisionario u Operador Aéreo debe tener un procedimiento de
correspondiente. diferimiento autorizado en la Lista de Equipo Minimo.
DGAC 5.3

- - 5
pFe—Sen-te—N-Q-Fma—OﬂGlal—Me*}Gaﬂa—“ j g

Para realizar operaciones con el equipo ADS-B OUT o

con alguno de sus componentes inoperativos, el
Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo debe
tener un procedimiento de diferimiento autorizado en la
Lista de Equipo Minimo.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
5.4 A-partirdel-1-de-enero-de-2020-y—a-menos-que-sea|Se acepta la|5.4 Las aeronaves de Concesionarios, Permisionarios u
autorizado—por—el-Control-deTransito-Aéreo—ninguna | propuesta y se realiza [ Operadores Aéreos que no den cumplimiento a los requisitos de
persona—puede—operar—una—aeronave—en—el-siguiente |la adecuacion | precision e integridad correspondientes a los requerimientos de las
espacio—aérec—a—menos—que—la—aeronave—cuente—con | correspondiente. especificaciones del Ordenamiento Técnico TSO-C196b, seguiran
equipo—instalado—que—cumpla—con—los—requisitos—del operando hasta el 31 de diciembre del 2024, siempre y cuando
parrafo(5:3)-de-esta-seccion: tengan aprobado un plan de equipamiento para el ADS-B OUT, de
; A L c C v C conformidad a lo indicado en el numeral 8. de la presente Norma
B: Oficial Mexicana.
i, X . _— A
. o México. fici
0.000 pi Nivel Medi Mar(MSL):
p . o
. z G E B G- Des'gnada
Grupo de para-un-aeropuerto-hasta—10,000-pies-del-Nivel-Medio
P . 5.4 del-Mar-(MSL):
Trabajo ’

Las aeronaves de Concesionarios, Permisionarios u

Operadores Aéreos que no den cumplimiento a los

requisitos de precision e integridad correspondientes a

los requerimientos de las especificaciones del

Ordenamiento Técnico TSO-C196b, sequiran operando
hasta el 31 de diciembre del 2024, siempre y cuando

tengan aprobado un plan de equipamiento para el ADS-
B OUT, de conformidad a lo indicado en el numeral 8.

de la presente Norma Oficial Mexicana.
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DGAC

5.5

Se elimina.

No aplica.

DGAC

5.6

Se elimina.

No aplica.

DGAC

5.7

Se elimina.

No aplica.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
6. Requisitos del Funcionamiento del ADS-B OUT. |Se acepta la|6. Requisitos del Funcionamiento del ADS-B OUT.
ropuesta y se realiza
DGAC 6 prop y 1z
la adecuacion
correspondiente
6.1 El equipo ADS-B OUT a instalarse de acuerdo con|Se agrega numeral. |6.1. El equipo ADS-B OUT a instalarse de acuerdo con lo
lo requerido en el numeral 5. de la presente Norma requerido en el numeral 5. de la presente Norma Oficial Mexicana,
Oficial Mexicana, debe ser exclusivamente un ADS-B debe ser exclusivamente un ADS-B OUT, de la versién 2, esto es,
OUT, de la versiéon 2, esto es, que cumpla con la que cumpla con la especificacion DO-260B y que corresponde a
DGAC 6.1 especificacion DO-260B y que corresponde a los los requerimientos de la especificacion del ordenamiento técnico
requerimientos de la especificacion del ordenamiento TSO-C166b, operando en la frecuencia de 1090 MHz. y emitiendo
técnico TSO-C166b, operando en la frecuencia de 1090 sefiales espontaneas ampliadas (ES).
MHz. y emitiendo sefiales espontaneas ampliadas
(ES).
6.42. Requisitos de rendimiento del Egquipo—de|Se acepta el|6.2. Requisitos de rendimiento del ADS-B OUT para las NACp,
Vigilancia—Dependiente—Automatica-——Radiedifusién-|comentario y  se[NACv, NIC, SDA y SIL:
ADS-B OUT para las NACp,|realiza la a.decuacwn a) Para la radiodifusién de aeronaves con ADS-B OUT,
NACv, NIC, SDA y SIL: correspondiente. )
como se estipula en los numerales 5.2. y 5.3. de la presente
a) Para la radiodifusién de aeronaves con Norma Oficial Mexicana se debe cumplir con lo siguiente:
i) La Categoria de Precision de Navegaciéon por
— Radiedifusién{(ABS-B}-ADS-B OUT, como _ L
) Posicién (NACp) de la aeronave debe ser inferior
se estipula en los numerales 5.2, y 5.3, de la . L
a 0.05 millas nauticas;
presente Norma Oficial Mexicana se debe
Grupo de 6.2 cumplir con lo siguiente: ii) La Categoria de Precisién de Navegacion por
Trabajo Velocidad (NACv) de la aeronave debe ser

i)H—La Categoria de Precisién de
Navegacién,—Categeria—de—— por
Posicién (NACp) de la aeronave debe
ser inferior a 05-.05 millas nauticas;

ii)—2)y—La Categoria de Precisién de
Navegacién—Categeria—de—_por
Velocidad (NACv) de la aeronave
debe ser inferior a 10 metros por
segundo;

inferior a 10 metros por segundo;

iii) La Categoria de Integridad de Navegacion
(NIC) de la aeronave debe ser inferior a 0.2
millas nauticas;

iv) Garantia de Disefio del Sistema (SDA) de la
aeronave debe ser 2 y.

v) Nivel de Integridad de la Fuente (SIL) de la
aeronave debe ser 3.
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iii)—3)—La Categoria de Integridad de
Navegacion (NIC) de la aeronave
debe ser inferior a 0,—.2 millas

nauticas;

iv}-4y—El Diseio—de——Garantia de
Disefio _del Sistema (SDA) de la
aeronave debe ser 2;—y—peor
babili
: . _—
in . :
- .
desdela-aeronave<=1x10-5 y.

v)—5)-ta—Fuente—Nivel de Integridad
de Nivella Fuente (SIL) de la
—Por-hora-de

aeronave debe ser 3.

vuelo—o—por—muestra—de
-

NIC . .
S 67

b) Los cambios en la Categoria de Precisién
de Navegacion,—Categeria—de—_por Posicion
(NACp), en la Categoria de Precision de
Navegacion,—Categoria—de—_por Velocidad
(NACv) en el Disefie-de—Garantia de Disefio
del Sistema, (SDA) y en-ta—Fuente—Nivel de
Integridad de Nivel-la Fuente (SIL) deben
emitirse dentro de 10 segundos.

c) Los cambios en la Categoria de Integridad
de Navegacion (NIC) deben emitirse dentro de
12 segundos.

b) Los cambios en la Categoria de Precisién de Navegacion
por Posicion (NACp), en la Categoria de Precision de
Navegacion por Velocidad (NACv) en el Garantia de Disefio
del Sistema, (SDA) y Nivel de Integridad de la Fuente (SIL)
deben emitirse dentro de 10 segundos.

c) Los cambios en la Categoria de Integridad de Navegacion
(NIC) deben emitirse dentro de 12 segundos.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
6.2-3. Conjunto de elementos minimos que debe de|Se acepta el[6.3. Conjunto de elementos minimos que debe de contener el
contener el mensaje a transmitir por el Equipe—de|comentario y  se|mensaje a transmitir por el ADS-B OUT. El piloto debe introducir
Vigilancia—Dependiente—Automatica— Radiodifusién- | realiza la adecuacion |los datos del mensaje que figuran en el inciso g) al inciso j) de esta
Erision{(ADS-B-OUT)ADS-B OUT. El piloto debe |correspondiente. seccion durante la fase apropiada de vuelo.
introducir los datos del mensaje que figuran en el inciso a) La longitud y la envergadura de la aeronave;
g) alinciso j) de esta seccion durante la fase apropiada b) Indicacién de la posiciéon de la aeronave (latitud y la
de vuelo. . .
longitud);
a) La longitud y la envergadura de la c) Indicacién de la altitud barométrica de la aeronave;
aeronave;
L L d) Indicacion de la velocidad de la aeronave;
b) Indicaciéon de la posicion de la aeronave
(latitud y la longitud-de-la-aeronave:); e) Indicacién de que el Sistema de Anticolision de a
L . » Bordo ACAS Il esta instalado y operativo en un modo que
¢) Indicacion de la altitud de—presion pueden generar alertas de resolucion;
barométrica de la aeronave; . o
o o _ f) En caso de tener un Sistema de Anticolisiéon de a Bordo
d) Una-indieacidén-Indicacion de la velocidad ACAS |l instalado y operativo, debe contar con una
de la aeronave; indicacion de que el aviso de resolucién es efectivo;
e) Una-indieacién-Indicacion de que el Sistema g) Indicacion del modo 3/A cédigo de transpondedor
de Anticolision de a Bordo +ACAS Il el especificado por los servicios de ATC;
Grupo de 6.3 o _ >O! h) Indicacién del distintivo de llamada de la aeronave que
Trabajo estan-instalados-y-operatives-gsta instalado se presenté en el plan de vuelo, o el niumero de matricula

operativo en un modo que pueden generar
alertas de resolucion;

f) En caso de tener un Sistema de Anticolision
de a Bordo FCAS—H—o—un—Sistema—de
Anticolision—de—a—Bordo—ACAS—ACAS I
instalado y operativo, debe contar con una
indicacion de que el aviso de resolucion es
efectivo;

g) Yna—indicacién—Indicacion del modo 3/A
cédigo de transpondedor especificado por el
Controlos servicios de Fransito-Aéreo-ATC;

h) Indicacién de—la—sefial—del distintivo de
llamada de la aeronave que se presento en el
plan de vuelo, o el numero de matricula de la
aeronave, salvo—cuando—el—piloto—no—ha

presentade—un—plan—de—vuelo,—o0 no ha
solicitado los servicios del Gentrol-de—Transito
Aérec-ATC,

de la aeronave, o no ha solicitado los servicios del ATC,

i) Indicacion en caso de que la tripulacion de vuelo

identifico una emergencia, fallo en las
radiocomunicaciones, o situaciones de interferencia
ilicita;

j) Identificacion de aeronave (IDENT) para el Control de
Transito Aéreo;

k) Indicacion de la Direccion de Aeronave de 24 bits
otorgada por la Autoridad Aeronautica, asignada a la
aeronave;

1) Indicacién de la categoria del emisor de la aeronave;

m) Indicacién de que si cuenta con capacidades
instaladas de un Equipo de Vigilancia Dependiente
Automatica - Radiodifusion -Recepcion (ADS-B IN);

n) Indicacién de la altitud geométrica de la aeronave;

0) Indicacién de la Categoria de Precisiéon de Navegacion
por Posicion (NACp);
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i) Una-indicacién-Indicacion en caso de que la
tripulacion de vuelo identificd una emergencia,
fallo en las  radio——comunicaciones
radiocomunicaciones, o0 situaciones de
interferencia ilicita;

j) La—identificacién—Identificacion de la
aeronave (IDENT) para el Control de Transito
Aéreo;

k) YUna—indicacién—Indicacion de la direccion

Direcciéon de Aeronave de 24 bits de-otorgada

por la Organizacidn—de—Aviacion—Civil
Internacional-Autoridad Aeronautica, asignada

a la aeronave—a-menos-que-el-pilotono-haya

1) Una-indicacion-Indicacion de la categoria del
emisor de la aeronave;

m)—UYna—indicacién—Indicacién de que si
cuenta con capacidades instaladas de un

Equipo de Vigilancia Dependiente
Automatica —— Radiodifusion -Recepcion
(ADS-B IN);

n)—UYna—indicacién—Indicacion de la altitud
geométrica de la aeronave;

0)—Una—indicacion—Indicacion de la
Categoria de Precision de Navegacion;
Categeria-de—_por Posicion (NACp);

p) Yna-indieacién-Indicacién de la Categoria
de Precisiéon de Navegacion,—Categeria—de
por Velocidad (NACv);

q) Yna-indicacién-Indicacion de la Navegacién
Categoria de Integridad de Navegacién (NIC);

r) Una-indicacién-Indicacion de la Garantia del
Disefio del Sistema (SDA), y

s) Una—indicacién—Indicacion del Nivel de
Integridad de la Fuente (SIL).

p) Indicacion de la Categoria de Precisién de Navegacion
por Velocidad (NACv);

q) Indicacion de la Categoria de Integridad de
Navegacion (NIC);

r) Indicacién de la Garantia de Disefio del Sistema (SDA),
y

s) Indicacion del Nivel de Integridad de la Fuente (SIL).
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
6.34. ReqU|S|tos de Iatenma del Eque—de—V@Jaﬂea Se acepta el [6.4. Requisitos de latencia del ADS-B OUT.
ouT (ADS-B)- comfer;tarlo a) La aeronave debe transmitir su posicién geométrica
_ parm.a rpe'nte, ya que en no mas de 2.0 segundos desde el momento de la
a) La aeronave debe transmitir su posicion 261 (Zellmmo Iel :urr;zrzzl medicion de la posicién al tiempo de su transmision.
o . .12, con la finalida
g;eometrlca er:jnoI mas ge '2’,—;0dse|gundos. ('1'esde| de brindar mayor b) Dentro de la asignacién de latencia de 2.0, un
e momc;ento € la meaiclon de fa posicion a claridad en la NOM. méaximo de 0.6 segundos puede ser latencia no
tiempo de su transmision. compensada. La aeronave debe compensar cualquier
b) Dentro de la asignacion de latencia tetal-de latencia por encima de 0.6 segundos hasta los maximos
2.0, un maximo de 0,-.6 segundos puede ser de 2.0 segundos totales mediante la extrapolacién de la
latencia no compensada. La aeronave debe posicion geométrica para el momento de la transmisiéon
Particular compensar cualquier latencia por encima del mensaje.
Sr. Santos Ariel de O’_a6 segur;dos hr:ljs'ta IOSI' maX|mos| dg’ZTJO c) La aeronave debe transmitir su posicion y la
Prado Medina / 6.4 ;segun.OE totales ’m.e iante la Iextrapo aC|odn Ie velocidad, al menos una vez por segundo, mientras se
Grupo de a p03|.0|.0'n gecl)metrlcg para el momento de la encuentra en el aire 0 en movimiento en la superficie del
Trabajo transmisiéon del mensaje. aeropuerto.
c) ILa.aeronalve debe transmitir su posicién y la d) La aeronave debe transmitir su posicion por lo menos
Ve, ocidad, al menos una vez Ipor‘ segundo, una vez cada 5 segundos mientras se encuentre
mler?trr?\s s€ encuentr.a. en €l are o en estatica en la superficie del aeropuerto.
movimiento en la superficie del aeropuerto.
d) La aeronave debe transmitir su posicion por lo
menos una vez cada 5 segundos mientras se
encuentre estatica en la superficie del aeropuerto.
Comentario: Es necesario corregir el texto donde
aparece el termino latencia o latencia total por las
razones anteriormente expuestas.
7. Grado-de-Concordancia-con-Normas—y-Lineamientos | Se acepta el|7. Procedimientos para la instalacion del ADS-B OUT.
Internacionales—y-con-las-Nermas-Mexicanas-tomadas |comentario y  se
DGAC 7 como-base-para-su-elaboracion: realiza la adecuacion
Procedimientos para la instalaciéon del ADS-B OUT. correspondiente.
7.1.—Anexo—10—— Telecomunicaciones—aeronauticas; [ Se acepta el|7.1. Excepto lo previsto en el numeral 7.2., las aeronaves
Volumen-HlParte | — Sisternas-de-comunicaciones-de [cComentario y  se|equipadas con ADS-B OUT pertenecientes a Concesionarios,
datos digitales, Capitulo—5al_Convenio—deAviacién realiza la adecuacion|Permisionarios u Operadores Aéreos deben contar con un
DGAC 7.1 Civi : Edicion2_Enmi 28 A correspondiente. Certificado Tipo expedido por la Autoridad de Aviacion Civil del

Excepto lo previsto en el numeral 7.2., las aeronaves
equipadas con ADS-B OUT pertenecientes a
Concesionarios, Permisionarios u Operadores Aéreos

Estado de Disefio y convalidado por la Autoridad Aeronautica de
conformidad con el articulo 127 del Reglamento de la Ley de
Aviacion Civil, donde se acredite a través de las listas de equipo
instalado desde su fabricacion.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
deben contar con un Certificado Tipo expedido por la
Autoridad de Aviacion Civil del Estado de Disefio y
convalidado por la Autoridad Aerondutica de
conformidad con el articulo 127 del Reglamento de la
Ley de Aviacién Civil, donde se acredite a través de las
listas de equipo instalado desde su fabricacion.
7.2. Anexo—10—— Telecomunicaciones—aeronauticas; | Se acepta el|7.2. Las aeronaves al servicio de Concesionarios, Permisionarios
Volumen—\/— Sistemas—de—vigilancia—y—anticolisién;|comentario y se[u Operadores Aéreos que el ADS-B OUT no se encuentre
Capitulos—2—a—4,—al—Convenio—de—Aviacion—Civil | realiza la adecuacion |enlistado dentro de los componentes instalados desde su
Internacional-Edicion-4. Enmienda-83-A- correspondiente. fabricacion, deben cumplir con lo establecido en el numeral 7.2.1 o
- . ) 72207.23.
DGAC 7.2 Las aeronaves al servicio de Concesionarios,
Permisionarios u Operadores Aéreos que el ADS-B
OUT no se encuentre enlistado dentro de los
componentes instalados desde su fabricacién, deben
cumplir con lo establecido en el numeral 7.2.1 0 7.2.2 0
7.21. Autorizacion del Estudio  Técnico. El|Se agrega numeral. |7.2.1. Autorizacién del Estudio Técnico. ElI Concesionario,
Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo debe Permisionario u Operador Aéreo debe realizar un Estudio Técnico
realizar un Estudio Técnico de conformidad con la de conformidad con la Norma Oficial Mexicana NOM-021/3-SCT3-
Norma Oficial Mexicana NOM-021/3-SCT3-2010, o la 2010, o la que la sustituya, que establece los requerimientos que
DGAC 721 que la sustituya, que establece los requerimientos que deben cumplir los estudios técnicos para las modificaciones o
deben cumplir los estudios técnicos para las alteraciones que afecten el disefio original de una aeronave, para
modificaciones o alteraciones que afecten el disefio su correspondiente autorizacién, de conformidad con lo sefialado
original de una aeronave, para su correspondiente en el articulo 145 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil.
autorizaciéon, de conformidad con lo sefialado en el
articulo 145 del Reglamento de la Ley de Aviacion Civil.
7.2.2. Instalacién a través de un Certificado Tipo|Se agrega numeral. |7.2.2. Instalaciéon a través de un Certificado Tipo Suplementario
Suplementario (STC) convalidado. El Concesionario, (STC) convalidado. El Concesionario, Permisionario u Operador
Permisionario u Operador Aéreo debe realizar la Aéreo debe realizar la modificacion de la aeronave a través de la
modificacién de la aeronave a través de la aplicacion aplicacion de un Certificado Tipo Suplementario (STC) del Estado
DGAC 722 de un Certificado Tipo Suplementario (STC) del Estado de disefio, previamente convalidado por la Autoridad Aeronautica;

de disefio, previamente convalidado por la Autoridad
Aeronautica; debiendo desarrollar la orden de
ingenieria y adicionalmente debe integrar lo establecido
en el inciso b), del numeral 12.4. de la evaluacién de la
conformidad de esta Norma Oficial Mexicana.

debiendo desarrollar la orden de ingenieria y adicionalmente debe
integrar lo establecido en el inciso b), del numeral 12.4. de la
evaluacion de la conformidad de esta Norma Oficial Mexicana.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
7.2.3. Aplicacién de un Boletin de Servicio o documento | Se agrega numeral. |7.2.3. Aplicaciéon de un Boletin de Servicio o documento
equivalente emitido por el fabricante de la aeronave. El equivalente emitido por el fabricante de la aeronave. EIl
Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo debe Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo debe realizar la
realizar la modificaciéon de la aeronave a través de la modificacién de la aeronave a través de la aplicacion de un boletin
DGAC 723 aplicacién de un boletin de servicio o documento de servicio o documento equivalente emitido por el fabricante de la
equivalente emitido por el fabricante de la aeronave, aeronave, debiendo desarrollar la orden de ingenieria;
debiendo desarrollar la orden de ingenieria; adicionalmente debe integrar lo establecido en el inciso c), del
adicionalmente debe integrar lo establecido en el inciso numeral 12.4. de la evaluacién de la conformidad de esta Norma
c), del numeral 12.4. de la evaluacién de la Oficial Mexicana.
conformidad de esta Norma Oficial Mexicana.
7.3. Documento-9871-de-la-Organizacion-de-Aviacion | Se acepta el|7.3. Es responsabilidad del Concesionario, Permisionario u
Civil—Internacional-—Disposiciones—técnicas—sobre |[comentario y  se|Operador Aéreo, determinar el nuevo peso y centro de gravedad
servicios-en-Modo-S-y sefiales-espontdneas-ampliadas: |realiza la adecuacion|de la aeronave después de la modificacién, de acuerdo con el
Es responsabilidad del Concesionario, Permisionario u correspondiente. Ordenamiento Juridico aplicable que establece el mantenimiento
DGAC 7.3 Operador Aéreo, determinar el nuevo peso y centro de de la aeronavegabilidad de las aeronaves.
gravedad de la aeronave después de la modificacion,
de acuerdo con el Ordenamiento Juridico aplicable que
establece el mantenimiento de la aeronavegabilidad de
las aeronaves.
7.4.-Documento-9924-de-la-Organizacién-de-Aviacién | Se acepta el[(7.4. Para aeronaves que, a la fecha de entrada en vigor de la
CiviHinternacional-Manualdevigilancia-aeronautica: comentario y  se|presente Norma Oficial Mexicana, ya se encuentren modificadas y
Para aeronaves que. a la fecha de entrada en vigor de realiza la adecuacion|que no cuenten con la autorizacién de la modificacion del equipo
la presente Norma Oficial Mexicana, ya se encuentren correspondiente. ADS-B OUT, el Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo,
modificadas y que no cuenten con la autorizacion de la debe revisar la documentacion que acredite dicha modificacion,
modificacion del equipo ADS-B OUT. el Concesionario, conforme a los numerales 7.2. y 7.3. los cuales deben satisfacer
DGAC 7.4 las especificaciones sefialadas en el numeral 6. relativas a los

Permisionario u Operador Aéreo, debe revisar la

documentacion

que acredite dicha modificacion,

conforme a los numerales 7.2. y 7.3. los cuales deben

satisfacer las especificaciones sefialadas en el numeral

6. relativas a los requisitos del funcionamiento del
Equipo ADS-B OUT, de la presente Norma Oficial
Mexicana.

requisitos del funcionamiento del Equipo ADS-B OUT, de la
presente Norma Oficial Mexicana.
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7.5. Documento-9750-de-la-Organizacion-de-Aviacion | Se acepta el|7.5. El Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo nacional o
Civil-lnternacional-Plan—mundial- de—navegacidon—aérea|comentario y  se|extranjero, que opere aeronaves con marcas de nacionalidad y
2013-2028. realiza la adecuacion|matricula diferentes a las mexicanas, debe cumplir con los
El Concesionario. Permisionario u Operador Aéreo correspondiente. procedimientos de modificacion establecidos por el Estado de
DGAC 75 nacional o extraniero. Que Opere aeronaves con Marcas registro de la aeronave en cuestion, para la instalacion del ADS-B
de nacionalidad y matricula diferentes a las mexicanas, OouT.
debe cumplir con los procedimientos de modificacion
establecidos por el Estado de registro de la aeronave
en cuestidn, para la instalacién del ADS-B OUT.
Se elimina. No aplica.
DGAC 7.6
Se agrega numeral. |8. Plan de Equipamiento para el ADS-B OUT.
DGAC 8
it| Se acepta el|8.1. El Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo, que
comentario y se|solicite la aprobacion de un Plan de Equipamiento para la
realiza la adecuacion |instalacion del GPS (o fuente de posicién) para el ADS-B OUT;
correspondiente. debe cumplir lo siguiente:
DGAC 8.1
El Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo, que
solicite la aprobacién de un Plan de Equipamiento para
la_instalacién del GPS (o fuente de posicién) para el
ADS-B OUT; debe cumplir lo siguiente:
8.1.1. Elaborar un Plan de Equipamiento para el ADS-B|Se agrega numeral. |8.1.1. Elaborar un Plan de Equipamiento para el ADS-B OUT, para
OUT, para su aprobacién por la Autoridad Aeronautica, su aprobacion por la Autoridad Aeronautica, en donde se
en donde se muestre(n) la(s) fecha(s) de actualizacién muestre(n) la(s) fecha(s) de actualizacion de las fuentes de
de las fuentes de posicion de la(s) aeronave(s) que posicién de la(s) aeronave(s) que esta(n) sujeta(s) al equipamiento
esta(n) sujeta(s) al equipamiento para el ADS-B OUT, para el ADS-B OUT, de conformidad al numeral 6.2. inciso a), sub
de conformidad al numeral 6.2. inciso a), sub inciso i) y inciso i) y iii), incluyendo otras alternativas de cumplimiento (por
DGAC 8.1.1 iii), incluyendo otras alternativas de cumplimiento (por ejemplo, retiro/reemplazo de aeronaves antes del afio 2025). Para

eiemplo, retiro/reemplazo de aeronaves antes del afio
2025). Para su correspondiente aprobacion por parte
de la Autoridad Aeronautica, el Plan de Equipamiento
para el ADS-B OUT debe enviarse antes del 31 de julio
de 2019 y estar aprobado antes del 2 de enero de 2020
de conformidad al numeral 12.3. de la presente Norma
Oficial Mexicana.

su correspondiente aprobacién por parte de la Autoridad
Aeronautica, el Plan de Equipamiento para el ADS-B OUT debe
enviarse antes del 31 de julio de 2019 y estar aprobado antes del
2 de enero de 2020 de conformidad al numeral 12.3. de la
presente Norma Oficial Mexicana.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
8.1.2. Incluir en el Plan de Equipamiento para el ADS-B|Se agrega numeral. |8.1.2. Incluir en el Plan de Equipamiento para el ADS-B OUT, la(s)
OUT, la(s) matricula(s) de la(s) aeronave(s) afectada(s) matricula(s) de la(s) aeronave(s) afectada(s) y una indicacion de si
DGAC 8.1.2 y una indicacién de si la fuente de la posicién actual la fuente de la posicién actual cumple con los requisitos de
cumple con los requisitos de funcionamiento del funcionamiento del TSO-C196b.
TSO-C196b.
8.1.3. Incluir en el Plan de Equipamiento para el ADS-B [Se agrega numeral. |8.1.3. Incluir en el Plan de Equipamiento para el ADS-B OUT de
OUT de la(s) aeronave(s) que se actualizara(n): la(s) aeronave(s) que se actualizara(n):
a) El fabricante, modelo y numero de parte, a) El fabricante, modelo y numero de parte, Boletin de
Boletin de Servicio aplicable o Certificado de Tipo Servicio aplicable o Certificado de Tipo Suplementario (STC)
Suplementario (STC) del receptor del sistema del receptor del sistema GPS/Global Navigation Satellite
DGAC 8.1.3 GPS/Global Navigation Satellite (GNSS) nuevo o (GNSS) nuevo o actualizado que reemplazara la fuente de
actualizado que reemplazara la fuente de posicién posicién de GPS certificada existente,
de GPS certificada existente, b) El programa de actualizacion, a través de una hoja de ruta
b) El programa de actualizacion, a través de una para la flota de conformidad al numeral 8.1.4.
hoja de ruta para la flota de conformidad al
numeral 8.1.4.
8.1.4. Dar cumplimiento a los porcentajes y periodos|Se agrega numeral. |8.1.4. Dar cumplimiento a los porcentajes y periodos establecidos
establecidos en los siguientes incisos: en los siguientes incisos:
a) lgual o superior al 20% de la flota aérea a) Igual o superior al 20% de la flota aérea (redondeando al
(redondeando al entero superior, si es fraccion) de entero superior, si es fraccion) de un Concesionario,
un _Concesionario, Permisionario u Operador Permisionario u Operador Aéreo, debe cumplir con las
Aéreo, debe cumplir con las especificaciones especificaciones requeridas en el numeral 6 de la presente
requeridas en el numeral 6 de la presente Norma Norma Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre del
Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre afio 2020.
del afio 2020. b) Igual o superior al 40% de la flota aérea (redondeando al
DGAC 8.1.4 b) lqual o superior al 40% de la flota aérea entero superior, si es fraccion) de un Concesionario,

(redondeando al entero superior, si es fraccion) de
un__Concesionario, Permisionario u Operador
Aéreo, debe cumplir con las especificaciones
requeridas en el numeral 6 de la presente Norma
Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre
del afio 2021.

c) lgual o superior al 60% de la flota aérea

(redondeando al entero superior, si es fraccion) de

un__Concesionario, Permisionario u Operador

Permisionario u Operador Aéreo, debe cumplir con las
especificaciones requeridas en el numeral 6 de la presente
Norma Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre del
afo 2021.

c) Igual o superior al 60% de la flota aérea (redondeando al
entero superior, si es fraccion) de un Concesionario,
Permisionario u Operador Aéreo, debe cumplir con las
especificaciones requeridas en el numeral 6 de la presente
Norma Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre del
afo 2022.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
Aéreo, debe cumplir con las especificaciones d) Igual o superior al 80% de la flota aérea (redondeando al
requeridas en el numeral 6 de la presente Norma entero superior, si es fraccién) de un Concesionario,
Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre Permisionario u Operador Aéreo, debe cumplir con las
del afio 2022. especificaciones requeridas en el numeral 6 de la presente
d) Iqual o superior al 80% de la flota aérea N?rma Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre del
- : — afno 2023.
(redondeando al entero superior, si es fraccién) de
un__Concesionario, Permisionario u Operador e) El 100% de la flota aérea de un Concesionario,
Aéreo, debe cumplir con las especificaciones Permisionario u Operador Aéreo, debe cumplir con todas las
requeridas en el numeral 6 de la presente Norma especificaciones requeridas en el numeral 6 de la presente
Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre Norma Oficial Mexicana, a mas tardar el 31 de diciembre del
del afio 2023. afno 2024.
e) El 100% de la flota aérea de un Concesionario,
Permisionario u Operador Aéreo, debe cumplir
con todas las especificaciones requeridas en el
numeral 6 de la presente Norma Oficial Mexicana,
a mas tardar el 31 de diciembre del afio 2024.
8.1.5. Indicar en el Plan de Equipamiento del ADS-B [Se agrega numeral. |8.1.5. Indicar en el Plan de Equipamiento del ADS-B OUT de las
DGAC 8.1.5 OUT de las aeronaves que no se actualizaran, las aeronaves que no se actualizaran, las operaciones mas alla del 31
o operaciones mas alla del 31 de diciembre del 2024 (por de diciembre del 2024 (por ejemplo, la fecha de retiro previsto de
ejemplo, la fecha de retiro previsto de la aeronave). la aeronave).
8.2 Capitulo—4—del Documento-9871 Edicién—2-dela | Se elimina. No aplica.
o o N Civil—1 .
DGAC 8.2 . - . -
Disposiciones—técnicas—sobre—servicios—enModo-S—y
~ . . _
83— Federal—Aviation—Administration,—FAR—94.225| Se elimina. No aplica.
DGAC 8.3 Automatic-Dependent-Surveillance-Broadecast (ADS-B)
Outequipmentand-use.
8.4.—Federal—Aviation—Administration,—FAR—91.227 | Se elimina. No aplica.
DGAC 8.4 Automatic-Dependent-Surveillance-Broadeast (ADS-B)
. . ; . '
8.5Federal-Aviation-Administration,—14-CERPart-94 | Se elimina. No aplica.
Automatic-Dependent-Surveillance-Broadeast {ADS-B)
DGAC 8.5
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
9. Observancia de-esta Norma. Se adecuan los|9. Grado de Concordancia con Normas y Lineamientos
La-vigilancia—delcumplimiento—de—esta—Norma—Oficial | numerales de|Internacionales y con las Normas Mexicanas tomadas como
Mexicanale corresponde-ala-Autoridad Aeronautica.  |conformidad con la|base para su elaboracién.
DGAC 9 Grado _de Concordancia _con _Normas _y|Secuencia de los
Lineamientos Internacionales y con las Normas|™'SMOS:
Mexicanas tomadas como base para su
elaboracién.
9.1. La presente Norma Oficial Mexicana concuerda|Se acepta el|9.1. La presente Norma Oficial Mexicana concuerda con el articulo
con el articulo 37 al Convenio sobre Aviacion Civil[comentario y se|37 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y con las normas
DGAC 9.1 Internacional 'y con las normas y métodos|realiza la adecuacion|y métodos recomendados en el Anexo 10, Volumen lll, Parte |,
) recomendados en el Anexo 10, Volumen lll, Parte |, |correspondiente. Capitulo 5; Volumen IV, Capitulos 2, 3 y 4, emitidos por la
Capitulo 5; Volumen 1V, Capitulos 2, 3 y 4, emitidos por Organizacién de Aviacion Civil Internacional.
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional.
9.2. No existen Normas Mexicanas que hayan servido|Se acepta el|9.2. No existen Normas Mexicanas que hayan servido de base
de base para su elaboracion, dado que al momento no|comentario 'y se|para su elaboracion, dado que al momento no existen
DGAC 9.2 - - - . . . . .
existen antecedentes regulatorios publicados en este|realiza la adecuacion|antecedentes regulatorios publicados en este sentido.
sentido. correspondiente.
10. Dela-Evaluacion-dela-Conformidad Se adecuan los|10. Bibliografia.
Esfacultad—delaAuteridad—Aeronauticaverificar—el |numerales de
cumplimiento—de—las—dispesiciones—administrativo | conformidad  con la
normativas-tanto-nacionales-comeo-internacionales,que [Secuencia  de  los
garanticenta—seguridad-operacional-delas—aeronaves | MiSMOs.
iviles._as - : i
DGAC 10 de-la—presente-norma;—referentes—a-ta-implementacion
Eui iai o [ . A "
Radiodifusién(ADS-B).
" forrmi
. - A .
Bibliografia.
10.1. Anexo 10 - Telecomunicaciones aeronauticas,[Se  adecuan los{10.1. Anexo 10 - Telecomunicaciones aeronduticas, Volumen I,
Volumen lll, Parte | - Sistemas de comunicaciones de [numerales de|Parte | - Sistemas de comunicaciones de datos digitales, Capitulo
DGAC 10.1 datos digitales, Capitulo 5, al Convenio de Aviacién|conformidad con la|5, al Convenio de Aviacion Civil Internacional, Segunda Edicion.

Civil Internacional, Segunda Edicién.

secuencia de los
mismos.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
10.2. Anexo 10 - Telecomunicaciones aeronauticas,[Se  adecuan los[10.2. Anexo 10 - Telecomunicaciones aeronauticas, Volumen |V,
Volumen |V, Sistemas de Vigilancia y anticolisién, |numerales de|Sistemas de Vigilancia y anticolisién, Capitulo 5, Sefales
DGAC 10.2 Capitulo 5, Sefales espontdneas ampliadas en modo |conformidad con la|espontaneas ampliadas en modo S, al Convenio de Aviacién Civil
S, al Convenio de Aviacién Civil Internacional, Quinta[secuencia de los|Internacional, Quinta Edicién.
Edicion. mismos.
10.3. Documento 9871 de la Organizacién de Aviacion|Se  adecuan  los|10.3. Documento 9871 de la Organizaciéon de Aviacion Civil
Civil Internacional - Disposiciones técnicas sobre|numerales de|Internacional - Disposiciones técnicas sobre servicios en Modo Sy
DGAC 10.3 servicios en Modo S y sefiales espontaneas ampliadas. |conformidad con la|sefales espontaneas ampliadas. Capitulo 4, Edicion 2.
Capitulo 4, Edicion 2. secuencia de los
mismos.
10.4. Documento 9924 de la Organizacién de Aviacion|Se  adecuan  los|10.4. Documento 9924 de la Organizacién de Aviacion Civil
Civil Internacional- Manual de vigilancia aerondutica. numerales de|Internacional- Manual de vigilancia aeronautica.
DGAC 10.4 conformidad con la
secuencia de los
mismos.
10.5. Documento 9750 de la Organizacién de Aviacion|Se acepta el(10.5. Documento 9750 de la Organizacion de Aviacion Civil
Civil Internacional- Plan mundial de navegacion aérea|comentario y se|lnternacional- Plan mundial de navegacion aérea 2013-2028.
DGAC 10.5 . L
2013-2028. realiza la adecuacion
correspondiente.
10.6. DO-260B Automatic Dependent Surveillance-|Se acepta el{10.6. DO-260B Automatic Dependent Surveillance-Broadcast
Broadcast (ADS-B) Out Transponder Requirements de|comentario y  se|(ADS-B) Out Transponder Requirements de la Federal Aviation
DGAC 10.6 o — . . L - )
la Federal Aviation Administration. realiza la adecuacion | Administration.
correspondiente.
10.7. Federal Aviation Administration, 14 CFR Part 91|Se acepta el|10.7. Federal Aviation Administration, 14 CFR Part 91 Automatic
DGAC 10.7 Automatic Dependent Surveillance Broadcast (ADS-B)|comentario y  se|Dependent Surveillance Broadcast (ADS-B) Out Performance
Out Performance Requirements to Support Air Traffic|realiza la adecuaciéon|Requirements to Support Air Traffic Control (ATC) Service; FAR
Control (ATC) Service; FAR 91.225 y 91.227. correspondiente. 91.225y 91.227.
10.8. TSO-C166b “Extended Squitter Automatic|Se acepta el{10.8. TSO-C166b “Extended Squitter Automatic Dependent
Dependent Surveillance — Broadcast (ADS-B) and|comentario 'y  se|Surveillance — Broadcast (ADS-B) and Traffic Information Service -
DGAC 10.8 Traffic Information Service - Broadcast (TIS-B)|realiza la adecuacion|Broadcast (TIS-B) Equipment Operating on the Radio Frequency
Equipment Operating on the Radio Frequency of 1090 |correspondiente. of 1090 Megahertz (MHz)", Federal Aviation Administration.
Megahertz (MHz)", Federal Aviation Administration.
10.9. TSO-C196b. “Airborne Supplemental Navigation|Se acepta el[10.9. TSO-C196b. “Airborne Supplemental Navigation Sensors for
DGAC 10.9 Sensors for Global Positioning System Equipment|comentario y se|Global Positioning System Equipment Using Aircraft-Based

Using Aircraft-Based Augmentation”, Federal Aviation
Administration.

realiza la adecuacion
correspondiente.

Augmentation”, Federal Aviation Administration.
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PROMOVENTE NUMERAL COMENTARIO RESPUESTA QUEDA COMO
10.10. AC 20-165B “Airworthiness Approval of|Se acepta el{10.10. AC 20-165B “Airworthiness Approval of Automatic
DGAC 10.10 Automatic Dependent Surveillance - Broadcast OUT [comentario y  se[Dependent Surveillance - Broadcast OUT Systems”, Federal
Systems”, Federal Aviation Administration. realiza la adecuacion | Aviation Administration.
correspondiente.
11.-Migeneia Se adecuan los|11. Observancia de esta Norma.
La-presente-Norma-Oficial-Mexicana-entrara-en-vigor-a | numerales de(|a vigilancia del cumplimiento de esta Norma Oficial Mexicana le
los-60-dias-naturalesposteriores-a-su-publicacion-en-et | conformidad - con  1a|corresponde a la Autoridad Aeronautica.
Diario-Oficial-de la_Federacidn- secuencia de los
DGAC 11 sxicoDistrito O de i 2045 mismos.
Observancia de esta Norma.
La vigilancia del cumplimiento de esta Norma Oficial
Mexicana le corresponde a la Autoridad Aeronautica.
12. De la Evaluacién de la Conformidad. Se  adecuan los|12. De la Evaluacién de la Conformidad.
numerales de
DGAC 12 conformidad con la
secuencia de los
mismos.
12.1. Es facultad de la Autoridad Aeronautica, verificar|Se acepta el{12.1. Es facultad de la Autoridad Aeronautica, verificar el
el cumplimiento de las disposiciones administrativas,|comentario 'y  se|cumplimiento de las disposiciones administrativas, tanto
tanto nacionales como internacionales, que garanticen [realiza la adecuacién|nacionales como internacionales, que garanticen la seguridad
la_seguridad operacional de las aeronaves civiles, asi|correspondiente. operacional de las aeronaves civiles, asi como también es su
DGAC 12.1 como también es su facultad verificar que se cumplan facultad verificar que se cumplan las especificaciones y
las especificaciones y procedimientos técnicos de la procedimientos técnicos de la presente Norma Oficial Mexicana,
presente Norma Oficial Mexicana, que establece el uso que establece el uso del ADS-B OUT en aeronaves que operen en
del ADS-B OUT en aeronaves que operen en espacio espacio aéreo mexicano, dentro del espacio aéreo controlado de
aéreo_mexicano, dentro del espacio aéreo controlado la FIR México, asi como sus caracteristicas.
de la FIR México, asi como sus caracteristicas.
12.2. El Concesionario, Permisionario u Operador|Se acepta el[12.2. El Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo, sera
Aéreo, sera sujeto a evaluacion de la conformidad, afcomentario y se[sujeto a evaluaciéon de la conformidad, a través de la autorizacion
través de la autorizacién de la instalacion del ADS-B |realiza la adecuacién|de la instalacion del ADS-B OUT en las aeronaves, la evaluacién
DGAC 12.2 OUT en las aeronaves, la evaluacion de sus|correspondiente. de sus caracteristicas y la aceptacion de los procedimientos

caracteristicas y la aceptacion de los procedimientos
implementados para la instalacién del ADS-B OUT, de
conformidad con la presente Norma Oficial Mexicana.

implementados para la instalacion del ADS-B OUT, de
conformidad con la presente Norma Oficial Mexicana.
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12.3. Cuando el Concesionario, Permisionario u|Se acepta el|12.3. Cuando el Concesionario, Permisionario u Operador Aéreo
Operador Aéreo solicite la formulacion de la evaluacion|comentario y  se|solicite la formulacion de la evaluacion de la conformidad, de
de la conformidad, de acuerdo con los numerales|realiza la adecuacion|acuerdo con los numerales 7.2.2., 7.2.3. u 8.1. de la presente
7.22., 7.2.3. u 8.1. de la presente Norma Oficial|correspondiente. Norma Oficial Mexicana, debe presentar ante la Autoridad
Mexicana, debe presentar ante la Autoridad Aeronautica una solicitud por escrito libre precisando lo siguiente:
Aeronautica una solicitud por escrito libre precisando lo 12.3.1. Lugar y fecha de emisién del escrito;
siuiente: o ] 12.3.2. Nombre, denominacién o razén social de quién o quiénes
12.3.1. Lugar y fecha de emision del escrito; promuevan la evaluacion de la conformidad, en su caso el
12.3.2. Nombre, denominacién o razon social de quién representante legal;
0 quiénes promuevan la evaluacion de la conformidad, 12.3.3. Dirigido a la Direccion General de Aeronautica Civil a
en su caso el representante legal; través de la Direccion General Adjunta de Aviacion.
12.3.3. Dirigido a la Direccién General de Aeronautica 12.3.4. Un apartado donde se solicite:
Civil a_través de la Direccion General Adjunta de a)  Aprobacién del Plan de Equipamiento del ADS-B OUT,
Aviacion. en cumplimiento con el numeral 8.1. de la presente Norma Oficial
12.3.4. Un apartado donde se solicite: Mexicana:
a)  Aprobacién del Plan de Equipamiento del o

ADS-B OUT, en cumplimiento con el numeral 8.1. de Ia b)  Autorizacion de la instalacion del ADS-B OUT a través
presente Norma Oficial Mexicana; de los siguientes métodos:

DGAC 12.3 o i) Instalacion a través de un Certificado Tipo

b)  Autorizacién de la instalacién del ADS-B OUT
a través de los siguientes métodos:

i) Instalacion a través de un Certificado Tipo
Suplementario (STC) convalidado, en cumplimiento con
el numeral 7.2.2. de la presente Norma Oficial
Mexicana;

i) Aplicacion _del boletin de servicio, en
cumplimiento con el numeral 7.2.3. de la presente
Norma Oficial Mexicana;

12.3.5. Los hechos o razones que dan motivo a la
peticion;

12.3.6. Domicilio para recibir notificaciones;

12.3.7. Nombre de la persona o personas facultadas
para recibir notificaciones;

12.3.8. Firma del interesado o su representante legal, a
menos que no sepa 0 no pueda firmar, caso en el cual,
se debe imprimir su huella digital.

Fundamento juridico: articulos 15 y 15-A de la Ley
Federal de Procedimiento Administrativo.

Suplementario (STC) convalidado, en cumplimiento con el numeral
7.2.2. de la presente Norma Oficial Mexicana;

i) Aplicacion del boletin de servicio, en cumplimiento con el
numeral 7.2.3. de la presente Norma Oficial Mexicana;

12.3.5. Los hechos o razones que dan motivo a la peticién;
12.3.6. Domicilio para recibir notificaciones;

12.3.7. Nombre de la persona o personas facultadas para recibir
notificaciones;

12.3.8. Firma del interesado o su representante legal, a menos
que no sepa o no pueda firmar, caso en el cual, se debe imprimir
su huella digital.

Fundamento juridico: articulos 15y 15-A de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo.
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12.4. Con el mencionado escrito libre, de conformidad |Se acepta el[12.4. Con el mencionado escrito libre, de conformidad al numeral
al _numeral 12.3. de la presente Norma Oficial|comentario y se|12.3. de la presente Norma Oficial Mexicana, el Concesionario,
Mexicana, el Concesionario, Permisionario u Operador |realiza la adecuacion|Permisionario u Operador Aéreo debe adjuntar lo siguiente para:
Aéreo debe adjuntar lo siguiente para: correspondiente. a) La Aprobacion del Plan de Equipamiento del ADS-B
a) La Aprobacion del Plan de Equipamiento del OUT; dos copias en CD o DVD debidamente identificados con
ADS-B OUT; dos copias en CD o DVD debidamente etiquetas adhesivas que contengan el correspondiente Plan de
identificados con etiquetas adhesivas que contengan el conformidad al numeral 8 de la presente Norma Oficial Mexicana.
correspondiente Plan de conformidad al numeral 8 de b) La instalacion a través de un Certificado Tipo
la presente Norma Oficial Mexicana. Suplementario (STC) convalidado.
b) La instalacién a través de un Certificado Tipo ) Poder(es) del (de los) representante(s) legal(es) (1
Suplementario (STC) convalidado. original 0 1 certificada).
i) Poder(es) del (de los) representante(s) i)  Orden de Ingenieria.
legal(es) (1 original 0 1 certificada). iii) La carta de permiso del uso del STC.
i) Orden de Ingenieria. iv) La documentacién de ingenieria de la instalacién del
i) La carta de permiso del uso del STC. ADS-B OUT, de la presente Norma Oficial Mexicana, segun
iv) La documentacién de ingenieria de la aplique:
instalacion del ADS-B OUT, de la presente Norma 1. Suplemento del Manual de Vuelo.
DGAC 124 Oficial Mexicana, segun aplique:

1. Suplemento del Manual de Vuelo.

2. Revisién del programa de mantenimiento de
la aeronave o ICA.

3. Revision de la Lista Maestra de Equipo
Minimo (MMEL) de la aeronave.

4. Guia de pruebas en vuelo/tierra.

5. EMI / EMC — Estudios de compatibilidad
Electromagnética e Interferencia.

c) La aplicacién de un Boletin de Servicio.

i) Poder(es) del (de los)
legal(es) (1 original o 1 certificada).

representante(s)

i) Orden de Ingenieria.

i) La documentacién de ingenieria de la
instalacion del ADS-B OUT, de la presente Norma
Oficial Mexicana, segun apligue:

1. Suplemento del Manual de Vuelo.

2. Revision del programa de mantenimiento de la aeronave
o ICA.

3.  Revisién de la Lista Maestra de Equipo Minimo (MMEL)
de la aeronave.
4. Guia de pruebas en vueloftierra.

5 EMI / EMC -
Electromagnética e Interferencia.

Estudios de compatibilidad

c) La aplicaciéon de un Boletin de Servicio.

i) Poder(es) del (de los) representante(s) legal(es) (1
original o 1 certificada).

ii)  Orden de Ingenieria.

iii) La documentacién de ingenieria de la instalacion del
ADS-B OUT, de la presente Norma Oficial Mexicana, segun
aplique:

1. Suplemento del Manual de Vuelo.

2. Revision del programa de mantenimiento de la aeronave
o ICA.
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2. Revision del programa de mantenimiento de 3. Revision de la Lista Maestra de Equipo Minimo (MMEL)
la aeronave o ICA. de la aeronave.
3. Revision de la Lista Maestra de Equipo 4. Guia de pruebas en vuelof/tierra.
Minimo (MMEL) de la aeronave. 5. EMI / EMC - Estudios de compatibilidad
4. Guia de pruebas en vuelo/tierra. Electromagnética e Interferencia.
5. EMI / EMC - Estudios de compatibilidad
Electromagnética e Interferencia.
12.5. Tiempo de respuesta. Se acepta el[12.5. Tiempo de respuesta.
Recibida la solicitud completa, la Autoridad Aerondutica|comentario y  se|Recibida la solicitud completa, la Autoridad Aeronautica debe
debe resolverla dentro de los tres meses contados a|realiza la adecuacion|resolverla dentro de los tres meses contados a partir de la fecha
partir de la fecha en que se hubiere presentado la|correspondiente. en que se hubiere presentado la solicitud debidamente integrada,
solicitud debidamente integrada, a efecto de que se a efecto de que se realicen la verificacion y evaluaciéon de la
realicen la verificacion y evaluaciéon de la conformidad conformidad con el cumplimiento de la presente Norma Oficial
con el cumplimiento de la presente Norma Oficial Mexicana.
Mexicana. Si al término del plazo maximo de respuesta, la Autoridad
Si_al término del plazo maximo de respuesta, la Aeronautica no ha respondido, se entendera que la solicitud fue
Autoridad Aerondutica no ha respondido, se entendera resuelta en sentido negativo al promovente.
que la solicitud fue resuelta en sentido negativo al Fundamento juridico: Articulo 17 de la Ley Federal de
DGAC 12.5 promovente. Procedimiento Administrativo.
Fundamento juridico: Articulo 17 de la Ley Federal de En caso de ser necesario la Autoridad Aeronautica cuenta con un
Procedimiento Administrativo. plazo maximo de 30 dias naturales a partr de la fecha de
En caso de ser necesario la Autoridad Aeronautica presentacion de la solicitud para requerir al promovente la
cuenta con un plazo maximo de 30 dias naturales a informacién faltante. Asimismo, el promovente cuenta con 10 dias
partir de la fecha de presentacion de la solicitud para habiles contados a partir de que haya surtido efecto la notificacion
requerir _al promovente la informacién faltante. para subsanar dichas omisiones; ftranscurrido el plazo
Asimismo, el promovente cuenta con 10 dias habiles correspondiente sin desahogar la prevencion, se desechara el
contados a partir de que haya surtido efecto la tramite.
notificacion para  subsanar dichas omisiones;
transcurrido el plazo correspondiente sin desahogar la
prevencion, se desechara el tramite.
13. Vigencia. Se acepta la|13. Vigencia.
DGAC 13 La presente Norma Oficial Mexicana entrara en vigor a [Propuesta y se realiza|| 5 presente Norma Oficial Mexicana entrara en vigor a los 60 dias

los 60 dias naturales posteriores a su publicacién en el
Diario Oficial de la Federacién.

la

adecuacion

correspondiente

naturales posteriores a su publicacién en el Diario Oficial de la
Federacion.

México, Ciudad de México, a 24 de abril de 2019.
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