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SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES

NORMA Oficial Mexicana NOM-014-SCT-2-2021, Especificaciones técnicas y métodos de prueba de defensas
traseras para vehiculos con peso bruto vehicular de disefio superior a 4 536 Kg.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- COMUNICACIONES.-
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.

CARLOS ALFONSO MORAN MOGUEL, Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo
Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, con fundamento en los articulos 36 fracciones | y Xll de la
Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 10., 3o. fraccién Xl, 38 fraccion I, 40 fracciones |, Il y XVI,
41, 43, 47 fraccion IV y 51 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién conforme al Transitorio Cuarto
de la Ley de Infraestructura de la Calidad; 51 fraccién IV de la Ley de Vias Generales de Comunicacion; 1o. y
50. fracciones IV y VI, 39, 60, 70 y 70 Bis de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 40. de la
Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 28 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién, conforme al Transitorio Cuarto de la Ley de Infraestructura de la Calidad; 10., 30., 40., 50. y
60. del Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal; 41 del Reglamento de Autotransporte Federal y
Servicios Auxiliares; 60. fraccion XllI del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes y demas ordenamientos juridicos que resulten aplicables; y

CONSIDERANDO

Que por seguridad de los usuarios de las carreteras, es necesario contar con una normatividad que
establezca especificaciones dimensionales y de resistencia estructural de las defensas traseras para diversos
vehiculos, a fin de incidir en la disminucién de lesionados, fallecimientos y dafos materiales, generados en
accidentes provocados por alcance de vehiculos ligeros versus vehiculos pesados que no cuentan con
defensa trasera;

Que actualmente no existe disposicion normativa que obligue a las empresas armadoras y fabricantes de
carrocerias de los vehiculos sujetos de la presente Norma Oficial Mexicana a instalar una defensa trasera que
otorgue condiciones de resistencia y disefio, que garanticen su efectividad al momento de suceder un
accidente por alcance por la parte trasera;

Que la fraccién VI del articulo 50. de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, faculta a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes a expedir las Normas Oficiales Mexicanas de
vehiculos de autotransporte y sus servicios auxiliares;

Que la fraccion XVI del articulo 40 de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion dispone que las
Normas Oficiales Mexicanas tienen como finalidad establecer las caracteristicas y especificaciones que deben
reunir los vehiculos de transporte para proteger las vias generales de comunicacién y la seguridad de los
usuarios;

Que el articulo 60., fraccion Xl del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
faculta al Subsecretario de Transporte a expedir Normas Oficiales Mexicanas en el ambito de su competencia;

Que en el Programa Nacional de Normalizacién 2021, se encuentra incluido el PROYECTO DE NORMA
OFICIAL MEXICANA, ESPECIFICACIONES TECNICAS Y METODOS DE PRUEBA DE DEFENSAS
TRASERAS PARA VEHICULOS CON PESO BRUTO VEHICULAR DE DISENO SUPERIOR A 4 536 kg;

Que en cumplimiento del articulo 47 fraccion | de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, de
manera supletoria conforme al Transitorio Cuarto de la Ley de Infraestructura de la Calidad, el 10 de junio de
2020 se publico el Proyecto de Norma Oficial Mexicana en el Diario Oficial de la Federacion a efecto de que
dentro de los siguientes 60 dias naturales los interesados presentaran sus comentarios al Comité Consultivo
Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre;

Que durante el plazo sefialado, los interesados presentaron sus comentarios al Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, los cuales fueron estudiados por el Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte
Terrestre con la intervencion de instituciones educativas y de investigacion del pais, representantes de la
industria nacional, asi como la intervencion de las autoridades involucradas, integrdndose a dicho Proyecto de
Norma Oficial Mexicana las modificaciones que el citado Comité consideré procedentes;

Que la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, con fundamento en el articulo 47
fraccion Il de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, de manera supletoria conforme al Transitorio
Cuarto de la Ley de Infraestructura de la Calidad, por conducto del C. Subsecretario de Transporte y
Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizaciéon de Transporte Terrestre, ordend la publicacion
en el Diario Oficial de la Federacion de las respuestas a los comentarios recibidos en el proceso de consulta
publica;
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Que en efecto, en cumplimiento a lo sefialado en el parrafo anterior, el 14 de septiembre de 2021 fueron
publicadas en el Diario Oficial de la Federacion, las respuestas a los comentarios recibidos al Proyecto de
Norma Oficial Mexicana en cita;

Que habiéndose cumplido con el procedimiento establecido en la Ley Federal sobre Metrologia vy
Normalizacién conforme al Transitorio Cuarto de la Ley de Infraestructura de la Calidad, la NORMA OFICIAL
MEXICANA NOM-014-SCT2-2021, ESPECIFICACIONES TECNICAS Y METODOS DE PRUEBA DE
DEFENSAS TRASERAS PARA VEHICULOS CON PESO BRUTO VEHICULAR DE DISENO SUPERIOR A 4
536 kg, fue elaborada y revisada en el seno del Subcomité de Normalizacién nimero 2 “Especificaciones de
Vehiculos, Partes, Componentes y Elementos de Identificacion” y aprobada por el Comité Consultivo Nacional
de Normalizacion de Transporte Terrestre, en su segunda sesion extraordinaria, celebrada el 03 de agosto de
2021;

Que el pasado 10 de junio de 2021 la Comisiéon Nacional de Mejora Regulatoria emitié Dictamen Final
mediante Oficio No. CONAMER/21/2575, sobre el Proyecto de Norma Oficial Mexicana NOM-014-SCT2-2019;

Es por todo lo anterior, que tengo a bien expedir la: NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-014-SCT-2-2021,
ESPECIFICACIONES TECNICAS Y METODOS DE PRUEBA DE DEFENSAS TRASERAS PARA
VEHICULOS CON PESO BRUTO VEHICULAR DE DISENO SUPERIOR A 4 536 kg.

Ciudad de México a 18 de noviembre de 2021.- Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, Carlos Alfonso Moran Moguel.- Rubrica.
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12. Transitorios
1. Objetivo

1.1 El objetivo de esta Norma Oficial Mexicana es el de establecer las especificaciones dimensionales y de
resistencia estructural de las defensas traseras para vehiculos de autotransporte tipo autobus convencional,
midibus convencional y camién unitario con peso bruto vehicular de disefio superior a 4 536 kg.; asi como a
los remolques y semirremolques con peso bruto vehicular superior a 4 536 kg e inferior a 14 000 kg.

2. Campo de Aplicacion y Referencias
Campo de Aplicacion

2.1 La Norma Oficial Mexicana es aplicable a los vehiculos automotores tipo midibls convencional,
autobus convencional y camion unitario con peso bruto vehicular de disefio superior a 4 536 kg, asi como a
los remolques y semirremolques con peso bruto vehicular superior a 4 536 kg e inferior a 14 000 kg, que se
fabriquen o que se importen a partir de la fecha de entrada en vigor de la presente Norma Oficial Mexicana.

2.2 La Norma no es aplicable a midibuses integrales, autobuses integrales, camiones y remolques con
ruedas dispuestas hacia la parte trasera, remolques disefiados para ser habitacion temporal, vehiculos con
chasis bajo con chasis de marco perimetral formado alrededor del eje trasero o vehiculos tipo pick up, tipo van
de pasajeros o carga.

Tampoco es aplicable a los vehiculos incompletos a los que no se les ha instalado carroceria especifica
para el soporte o transporte de carga, o de trabajo y que servira para realizar sus funciones previstas, por
ejemplo: vehiculos chasis cabina.
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2.3 Los remolques y semirremolques que transportan materiales peligrosos, y que son construidos de
acuerdo con la NOM-020-SCT-2-1995, vigente o la que la sustituya, deben cumplir ademas con lo establecido
en el inciso correspondiente a la defensa en dicha Norma.

2.4 La presente Norma es de observancia obligatoria para los fabricantes de defensas nuevas, fabricantes
de carrocerias que se montan en los vehiculos a los que les es aplicable la misma o fabricantes de vehiculos
y que instalan estas nuevas defensas traseras.

Referencias

Los siguientes documentos referidos o los que los sustituyan, son indispensables para la aplicacién de
esta Norma Oficial Mexicana.

NOM-035-SCT2-2010. “Remolques y semirremolques. Especificaciones de seguridad y métodos de
prueba”.

NOM-020-SCT2/1995. Requerimientos generales para el disefio y construccion de autotanques destinados
al transporte de materiales y residuos peligrosos, especificaciones SCT 306, SCT 307 y SCT 312.

NOM-068-SCT-2-2014. Transporte terrestre-servicio de autotransporte federal de pasaje, turismo, carga y
transporte privado-Condiciones fisico-mecanica y de seguridad para la operacién en caminos y puentes de
jurisdiccion federal.

NMX-D-225-IMNC-2017. “Autotransporte de carga-peliculas reflejantes-especificaciones y métodos de
prueba”. Declaratoria de vigencia publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 20 de septiembre de 2017.

NMX-EC-17050-1-IMNC-2007 (ISO/IEC 17050-1:2004) Evaluacién de la conformidad - Declaraciéon de
conformidad del proveedor - Parte 1 Requisitos generales. Declaratoria de vigencia 14 de enero de 2008.

NMX-EC-17050-2-IMNC-2007 (ISO/IEC 17050-2:2004) Evaluaciéon de la conformidad - Declaracion de
conformidad del proveedor - Parte 2: Documentacion de apoyo. Declaratoria de vigencia 14 de enero de 2008.

3. Definiciones

3.1 Autobuses y camiones con ruedas dispuestas hacia la parte trasera.- Son aquellos vehiculos cuya
parte trasera de las llantas recomendadas por el fabricante del vehiculo e instaladas en el eje trasero se
encuentra a una distancia no mayor de 305 mm por adelante del plano vertical de la parte sélida extrema
trasera del vehiculo.

3.2 Autobus convencional.- Vehiculo automotor de seis o mas llantas, conformado por un chasis que
incluye el tren motriz, suspensioén, sistema de frenos neumaticos, equipo y accesorios para su operacion, al
cual se le ensambla una carroceria, con capacidad de mas de 30 personas.

3.3 Autobus integral.- Vehiculo automotor de seis o mas llantas, de estructura integral que incluye el tren
motriz, suspension, sistema de frenos neumaticos, carroceria, equipo y accesorios para su operacion, con
capacidad de mas de 30 personas.

3.4 CMVSS.- Reglamentaciones extranjeras conocidas como Estandares Canadienses de Seguridad de
Vehiculos Automotores (Canadian Motor Vehicle Safety Standards) contenidas en la parte Il del programa IV
del Codigo de Regulaciones Canadiense, c1038.

3.5 Estribo de la defensa.- Se le denomina asi al elemento horizontal del conjunto de la defensa.

3.6 Fabricante de la defensa.- Persona moral o fisica que fabrica la defensa que se instala en el midibus
convencional, autobus convencional, camién unitario, remolque o semirremolque. Puede ser el mismo que
fabrica el autobus o el camidn, o el que carroza el autobus o el camién. Es el responsable del cumplimiento de
lo establecido en esta Norma Oficial Mexicana en conjunto con quien la instala en el midibus convencional,
autobus convencional, camién unitario, remolque o semirremolque.

3.7 FMVSS.- Reglamentaciones extranjeras conocidas como Estandares Federales de Seguridad de
Vehiculos Automotores. (Federal Motor Vehicle Safety Standards) contenidas en el titulo 49 parte 571 del
Cadigo de Reglamentaciones Federales (Code of Federal Regulations) de los Estados Unidos de América.

3.8 Midibus Convencional.- Vehiculo automotor de seis o mas llantas, conformado por un chasis que
incluye el tren motriz, suspension, sistema de frenos neumaticos, equipo y accesorios para su operacion, al
cual se le ensambla una carroceria, con una capacidad minima de 16 y maxima de 30 personas.

3.9 Midibus Integral.- Vehiculo automotor de seis o mas llantas, de estructura integral que incluye el tren
motriz, suspension, sistema de frenos neumaticos, carroceria, equipo y accesorios para su operacion, con
capacidad minima de 16 y maxima de 30 personas.
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3.10 Peso Bruto Vehicular de Disefio (PBVD).- Peso especificado por el fabricante cuando el vehiculo esta
cargado a su maxima capacidad. En Estados Unidos de América y Canada se conoce en inglés como “Gross
Vehicle Weight Rating” (GVWR).

3.11 UNECE.- Reglamentaciones extranjeras emitidas al amparo del Acuerdo 1958 denominado “Acuerdo
relativo a la adopcion de un Reglamento técnico armonizado de las Naciones Unidas para vehiculos de
ruedas, equipo y piezas que puedan montarse o utilizarse en vehiculos de ruedas y las condiciones para el
reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas sobre la base del presente Reglamento de las
Naciones Unidas”, emitido por la Comision Econdmica para Europa de la ONU (UNECE por sus siglas en
inglés).

3.12 Vehiculo.- Midibus convencional, autobus convencional y camién unitario con peso bruto vehicular de
disefio superior a 4 536 kg, asi como a los remolques y semirremolques con peso bruto vehicular superior a 4
536 kg e inferior a 14 000 kg.

3.13 Vehiculo con chasis bajo.- Se considera al vehiculo cuyo chasis se prolonga por detras de las llantas
del eje trasero y su superficie inferior trasera cumple con los requerimientos de configuraciéon dimensional
especificadas en los numerales 4.1 a 4.4.

3.14 Vehiculo incompleto.- Es un ensamble que consta de, por lo menos, plataforma, motor, tren motriz,
sistema de direccion, suspensién y sistema de frenos, que requiere de un proceso adicional de manufactura
para convertirse en un vehiculo terminado. Los sistemas del vehiculo incompleto deben formar parte integral
del vehiculo terminado. No se considera como proceso adicional de manufactura el mero afiadido de partes
listas para ser colocadas (como es el caso de espejos 0 ensambles de rueda y neumaticos) u operaciones
menores de acabado, como pintura.

4. Especificaciones

4.1 El ancho del estribo no debe ser menor que el ancho del vehiculo en 200 mm y debe estar centrado.
Bajo ninguna circunstancia el estribo debe tener un ancho mayor al del vehiculo. Véase figura 1.

4.2 El peralte del material con que se fabrique el estribo debe de ser de al menos de 100 mm.

4.3 Con el vehiculo sin carga y con la suspension neumatica calibrada a la altura de manejo, en el caso de
que el vehiculo cuente con suspension neumatica, la distancia del suelo a la parte inferior de todo lo largo del
estribo debe ser de 560 mm como maximo.

4.4 La parte posterior del estribo puede ser posicionada por detras del extremo posterior del vehiculo. Si el
estribo se coloca adelantado del extremo posterior del vehiculo, la posicion de su parte trasera no debe ser
mayor a 300 mm. Véase figura 2.

4.5 La defensa debera ser disefiada, fabricada e instalada en el vehiculo con base en el método de prueba
descrito en esta Norma Oficial Mexicana o con base en las especificaciones de la regulaciéon de origen
adoptada, de acuerdo con la siguiente tabla.

Puntos P1y P2 (ver figura 3 o figura 4)

Al someterse a una fuerza de:

Perfil regulatorio de

f FMVSS CMVSS UNECE
origen

100 000 N o 50% del PBVD del

Fuerza (N) 50 000 50 000 ,
vehiculo, el que sea menor

La deformacion resultante no debe ser mayor a:

Perfil regulatorio de

f FMVSS CMVSS UNECE
origen
Deformacién maxima 125 125 400 (a)
(mm)

(a) El dispositivo se instalara de modo que la distancia horizontal entre la parte trasera del travesafio del
dispositivo y el punto mas atrasado en la extremidad trasera del vehiculo, incluido cualquier sistema de
plataforma elevadora, no supere los 400 mm, disminuida por la mayor deformacién total, incluidas las
deformaciones plasticas y elasticas.

Punto P3 (ver figura 3 o figura 4)
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Tratandose de los puntos P3, al aplicar una fuerza especifica de:

Perfil regulatorio de
origen

Fuerza (N) 100 000 175 000 100 000 N o el 50% del peso bruto
vehicular de disefio del propio
vehiculo - para vehiculos con peso
bruto vehicular de disefio de 4 536
kg hasta 8 000 kg. (aplicable para
vehiculos cuyo habitaculo no se
encuentre separado de la cabina
de carga).

180 000 N o el 85% del peso bruto
vehicular de disefio del vehiculo, el
que sea menor. Aplica para
vehiculos con peso bruto vehicular
de disefo superior a 8 t.

FMVSS CMVSS UNECE

La deformacion resultante maxima de acuerdo a la especificacion de origen, debe ser:

Pe_rfll regulatorio de FMVSS CMVSS UNECE
origen

Deformacion ~ maxima 125 125 300 (a)
(mm)

(a) Eldispositivo se instalard de modo que la distancia horizontal entre la parte trasera del travesafio del
dispositivo y el punto més atrasado en la extremidad trasera del vehiculo, incluido cualquier sistema
de plataforma elevadora, no supere los 300 mm, disminuida por la mayor deformacion total, incluidas
las deformaciones plasticas y elasticas.

4.6 La energia absorbida por la defensa al aplicar la prueba en uno de los puntos P3 debe ser de al menos
10 000J o la magnitud indicada en la tabla siguiente de acuerdo con las especificaciones de la regulacion de
origen adoptada:

Perfil regulatorio de

. FMVSS CMVSS UNECE
origen
Calculado a partir de la carga y
Energia absorbida (J) 5650 10 000 maxima deformacién que indica la

regulacion

4.7.- Los requisitos de la defensa se verifican de acuerdo con el inciso 5.

EXTREMO LATERAL DEL
VEHICULO EXTREMO LATERAL DEL
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Figura 1.
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4.8 En el caso de autobuses y midibuses convencionales, la defensa trasera podra ir cubierta de material
plastico o metalico (facia) que forma parte del disefio estético del vehiculo. Véase figura 4.

Figura 4.



Viernes 17 de diciembre de 2021 DIARIO OFICIAL

5. Métodos de prueba
5.1 Verificacion dimensional de la defensa trasera.

5.1.1 Con el vehiculo sin carga, con la suspension neumatica a su altura de manejo, en el caso de que el
vehiculo cuente con suspension neumatica y nivelado se verifica que esté equipado con su defensa trasera.
Se miden las dimensiones referidas en los incisos 4.1, 4.2, 4.3 y 4.4 con flexdmetro.

5.2 La resistencia de la defensa se verifica como sigue:

5.2.1 Con la defensa montada en un vehiculo o en un dispositivo con rigidez equivalente al vehiculo (sin
soporte adicional al montaje de disefio de la defensa) determine los puntos de prueba de acuerdo con lo
mostrado en la figura 3 o figura 4, segun aplique.

5.2.2 El dispositivo para aplicar la fuerza sobre el estribo de la defensa consiste de un bloque rectangular
de acero de 203 mm de altura, 203 mm de ancho y 25 mm de espesor; las esquinas del dispositivo en
contacto con el estribo deben estar redondeadas con radio de 4 a 6 mm, la superficie de contacto con la
defensa es la delimitada por las dimensiones de 203 mm por 203 mm.

5.2.3 Antes de aplicar la fuerza de prueba, posicione el dispositivo para aplicar la fuerza de tal forma que
el centro del mismo esté en contacto con el punto establecido en la figura 3 o figura 4, segun aplique, que el
eje longitudinal de la fuerza sea perpendicular a la superficie de contacto de prueba, y que esté guiado para
evitar que gire de tal forma que la localizacién de su eje longitudinal permanece constante durante todo el
tiempo de aplicacion de la prueba.

5.2.4 Una vez que el dispositivo para aplicar la fuerza ha sido posicionado, aplique la fuerza de la siguiente
manera:

5.2.4.1 Hacia el estribo, a una velocidad tal que la prueba en cada punto sea completada en menos de 5
minutos a partir del inicio de la aplicacion de la fuerza, pero sin que la velocidad implique un desplazamiento
mayor a 90 mm por minuto.

5.2.4.2 La prueba se completa cuando el requerimiento de fuerza se logra o cuando el desplazamiento del
estribo ha superado la distancia establecida en el inciso 4.5 para cada perfil regulatorio.

5.2.5 Se considera prueba exitosa cuando la defensa soporta la fuerza aplicada sin que la deformacion del
estribo sea mayor a la distancia establecida en el inciso 4.5 para cada perfil regulatorio.

5.2.6 La defensa trasera ofrecera una resistencia adecuada a las fuerzas aplicadas paralelamente al eje
longitudinal del vehiculo y se conectara, cuando se situe en la posicion de servicio, con los miembros laterales
del chasis o lo que los sustituya. Este requisito se cumplira si se demuestra que, tanto durante como después
de la aplicacién de las fuerzas descritas en el inciso 4.5, la distancia horizontal entre la parte trasera de la
defensa y el punto mas trasero en la extremidad trasera del vehiculo, incluido cualquier sistema de elevacion
de plataforma, no supera los 400 mm en ninguno de los puntos en los que se aplican las fuerzas de ensayo.

5.3 Prueba de absorcion de energia.

5.3.1 Al realizar la prueba de resistencia en uno de los puntos P3, se debe graficar la curva Fuerza vs
Deformacién, con la finalidad de corroborar la deformacion aplicable para la regulacion que se pretende
acreditar de conformidad con la tabla de deformacion resultante maxima del numeral 4.5.

5.3.2 En relacién con la grafica que para cada caso que se elabore, el area dentro de la curva es la
energia absorbida por la defensa, la cual debera cumplir al menos con la magnitud o el célculo establecido en
la tabla de energia absorbida por la defensa del numeral 4.6 de esta Norma Oficial Mexicana.

6. Placa técnica
6.1 Cada defensa debera contar con una placa técnica con las caracteristicas siguientes:

6.1.1 Debe estar en espafiol y las letras deben ser de una altura no menor a 2.5 mm. La placa técnica
debe ser colocada en la parte delantera o trasera del estribo, previendo que no interfiera con la instalacion de
la cinta retrorreflejante indicada en la NMX-D-225-IMNC-2017 y que sea facilmente accesible para su
inspeccion visual. Los datos minimos que se deben incluir son:

6.1.2 El nombre y direccién del fabricante de la defensa.

6.1.3 La frase “Fecha de Fabricacién” (indicando el mes y afio de fabricacion).

6.1.4 Declaratoria de cumplimiento con esta Norma Oficial Mexicana, con la siguiente leyenda:
“Esta defensa trasera cumple con la NOM-014-SCT-2-2021".

6.2 Manual de Instalacion. El fabricante de la defensa que surta las defensas a fabricantes de vehiculos
debe incluir un manual de instalacion y de requerimientos del chasis en idioma espafol, asi como un diagrama
de instalacion. Debera suministrar la defensa con todos sus accesorios y tornilleria para su instalacion.

7. Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad

7.1 La evaluacion de la conformidad de la presente Norma Oficial Mexicana se llevara a cabo de primera
parte por los fabricantes o importadores de vehiculos o defensas mediante la expedicion de una declaracion
de conformidad de las especificaciones establecidas en la presente Norma.

La declaracion de la conformidad se integrara de acuerdo con los lineamientos de las Normas Mexicanas
NMX-EC-17050-1-IMNC-2007 y NMX-EC-17050-2- IMNC-2007 o ISO 17050 o su equivalente en el extranjero.
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Sin menoscabo de lo anterior, la constancia de cumplimiento podra estar soportada por carta del
fabricante de la defensa o reporte de pruebas de laboratorio extranjero o documentos emitidos por las
autoridades del pais de fabricacion de la defensa o guarda.

7.2 En tanto que los fabricantes no cuenten con laboratorio de pruebas propios acreditados, las pruebas
se deben realizar en cualquier otro laboratorio acreditado.

7.3 Los vehiculos regulados por esta Norma Oficial Mexicana que sean fabricados bajo las
especificaciones de la regulacion de los Estados Unidos de América, deberan de tener una defensa trasera
que cumpla con los requerimientos establecidos en las regulaciones FMVSS 223 y FMVSS 224 que forman
parte de la seccion 49 del Cédigo Federal de Regulaciones parte 571.

Los vehiculos fabricados bajo las especificaciones de la regulacion de Canada deberan de tener una
defensa trasera que cumpla con los requerimientos establecidos en las regulaciones CMVSS 223 de la parte
11l del Programa IV del Cédigo de Regulaciones Canadiense, ¢.1038.

Los vehiculos fabricados bajo las especificaciones de la regulacion UNECE deberan tener una defensa trasera
que cumpla como minimo con los requerimientos establecidos en la regulacién R58 serie 03 de enmiendas.

En todos los casos, si la placa original estd impresa en un idioma diferente al espafiol, el importador
debera instalar una placa cumpliendo con lo establecido en el numeral 6 de la presente Norma Oficial
Mexicana, junto a la placa original.

7.3.1 En caso de que el vehiculo a importar no tenga una defensa trasera que cumpla con lo establecido
en 7.2, la defensa deberé ser verificada de acuerdo con lo establecido en los numerales 5.1, 5.2 y 5.3 de la
presente Norma Oficial Mexicana por un laboratorio acreditado o por un fabricante nacional del tipo de
vehiculos a los que les es aplicable la presente Norma Oficial Mexicana. El laboratorio o el fabricante emitiran
una constancia del cumplimiento de las especificaciones establecidas en la presente Norma Oficial Mexicana.
La emision de la constancia y el mantenimiento de los registros seran de conformidad con las Normas
Mexicanas NMX-EC-17050-1-IMNC-2007 y NMX-EC-17050-2-IMNC-2007.

7.3.2 Las defensas de los vehiculos a importar no deberan presentar golpes que hayan deformado
visiblemente la estructura de soporte de la misma, ni el estribo.

7.4 La Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes podra verificar en el domicilio del
fabricante los documentos que respalden las declaraciones de conformidad que haya emitido.

7.5 Esta Norma Oficial Mexicana no se verifica en los vehiculos en transito.
8. Vigilancia

8.1 La vigilancia del cumplimiento de esta Norma Oficial Mexicana, una vez que sea publicada en el Diario
Oficial de la Federacién como Norma Oficial Mexicana definitiva, se llevara a cabo por la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes conforme a sus respectivas atribuciones.

9. Sanciones

9.1 El incumplimiento a las disposiciones contenidas en la presente Norma Oficial Mexicana, sera
sancionado conforme a lo dispuesto en la Ley de Infraestructura de la Calidad y su Reglamento; la Ley de
Vias Generales de Comunicacion; la Ley Aduanera; la Ley de Comercio Exterior, las Reglas de Caracter
General en Materia de Comercio Exterior; y el Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares.

10. Concordancia con Normas Internacionales

La presente Norma Oficial Mexicana no concuerda con normas internacionales por no existir referencia
alguna al momento de su elaboracion.

11. Bibliografia

e  49CFR571.223 Proteccion a Impactos Posteriores. Edicion enero 1998.

49CFR571.224 Proteccién a Impactos Traseros. Edicion octubre 2001.

U Rear Impact Guards (Standard 223) de Canada.

U Regulacion R58 rev 3 de la CEE de la ONU. Proteccion trasera contra el empotramiento.
12. Transitorios

PRIMERO.- La presente Norma Oficial Mexicana entrara en vigor 180 dias naturales después de su fecha
de publicacién en el Diario Oficial de la Federacion.

SEGUNDO.- En cumplimiento de lo establecido en los articulos 78 de la Ley General de Mejora
Regulatoria y Quinto del Acuerdo que fija los lineamientos que deberan ser observados por las dependencias
y organismos descentralizados de la Administracion Publica Federal, en cuanto a la emisidon de los actos
administrativos de caracter general a los que les resulta aplicable el articulo 69-H de la Ley Federal de
Procedimiento Administrativo, se eliminan los tramites con homoclaves SCT-03-048 y SCT-02-194 y para el
tramite con homoclave SCT-03-003-C se elimina el requisito de que el apoderado legal presente Poder
Notarial, siempre y cuando manifieste y se verifique que con anterioridad ha acreditado su personalidad ante
el Centro SCT correspondiente o ante la Direccion General de Autotransporte Federal. Asimismo, no se
requerira que presente copia de la credencial para votar, bastara con mostrar el original para hacer la
anotacion respectiva en el formato de solicitud.
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PRIMERA Modificacién al Titulo de Concesion otorgado a Inmuebles y Construcciones Vizcaya, S.A. de C.V.,,
para usar y aprovechar bienes de dominio publico de la Federacion, consistentes en una zona maritima operacional
no exclusiva, para la operacion de una marina turistica artificial de uso particular, localizada en el
Fraccionamiento Las Playas, Municipio de Acapulco, en el Estado de Guerrero.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes.

PRIMERA MODIFICACION QUE OTORGA EL EJECUTIVO FEDERAL, POR CONDUCTO DEL TITULAR DE LA
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, EL ING. JORGE ARGANIS DIAZ LEAL, RESPECTO DEL
TITULO DE CONCESION DE FECHA 3 DE MAYO DE 2011, OTORGADO A FAVOR DE LA EMPRESA “INMUEBLES Y
CONSTRUCCIONES VIZCAYA, S.A. DE C.V., POR CONDUCTO DE SU REPRESENTANTE LEGAL, EL C.P. JORGE
LUIS MORALES AGATON, EN LO SUCESIVO “LA SECRETARIA” Y “LA CONCESIONARIA”, RESPECTIVAMENTE, PARA
USAR Y APROVECHAR BIENES DE DOMINIO PUBLICO DE LA FEDERACION, CONSISTENTES EN UNA ZONA
MARITIMA OPERACIONAL NO EXCLUSIVA, PARA LA OPERACION DE UNA MARINA TURISTICA ARTIFICIAL DE USO
PARTICULAR, LOCALIZADA EN EL FRACCIONAMIENTO LAS PLAYAS, MUNICIPIO DE ACAPULCO, EN EL ESTADO
DE GUERRERO, AL TENOR DE LOS SIGUIENTES:

ANTECEDENTES

l. Titulo de Concesioén.- El dia 3 de mayo de 2011, el Ejecutivo Federal por conducto de la Secretaria,
otorgd a favor de “La Concesionaria” un Titulo de Concesion con vigencia de 25 afios, contados a
partir de la fecha de su otorgamiento, para usar y aprovechar bienes de dominio publico de la
Federacién, consistentes en una zona federal maritima de 30,786.489 m2 para la construccién y
operacion de una Marina de uso particular, integrada por 16,609.377 m2 de area de operacion
exclusiva, 12,990.140 m2 de area de operacién no exclusiva, 1,119.12 m?2 para la construccion de un
muelle de concreto en forma de "T" para atraque de megayates, constituido por una plataforma
hexagonal de 4.50 m por lado y 67.86 m2, para la construccién de un varadero, frente a la zona
federal maritimo terrestre contigua al inmueble al que se alude en el Antecedente IV del Titulo de
Concesion, localizada en el Fraccionamiento Las Playas, Municipio de Acapulco, Estado de
Guerrero, documento que se agrega como Anexo Uno.

Il. Solicitud de Modificacion de concesion y escritos complementarios.- Mediante escritos de 12
de septiembre de 2012, 28 de agosto, 9, 10 y 11 de septiembre de 2013, 16 de enero, 21 de mayo,
21 de julio, 10 de noviembre de 2014 y 11 de agosto de 2015 “La Concesionaria” solicité a “La
Secretaria” por conducto de la Direccion General de Puertos, la Modificacion al Titulo de Concesion a
que se refiere el Antecedente |., documentos que se agregan como Anexo Dos.

lll. Pago de derechos por la modificacion del Titulo de Concesion.- Con fecha 6 de septiembre de
2013, “La Concesionaria”, realizé el pago de derechos conforme al articulo 167 fraccion | de la Ley
Federal de Derechos, por la expedicion de la Modificacion del Titulo de Concesién, documento que
se agrega como Anexo Tres.

IV. Justificacion para el otorgamiento de la Primera Modificacion del Titulo de Concesién: La
Direccion de Obras Maritimas y Dragado dependiente de la Direccion General de Puertos, a través
del oficio 7.3.1.1.-615.14.-4368 de 4 de septiembre de 2014 manifesté que después de revisar el
expediente correspondiente y la documentacion enviada por el solicitante, remite el plano C-01 (Bis)
denominado “Planta de areas en concesion”, el cual contiene las nuevas areas a modificar, junto con
su archivo electronico en un CD. Asi mismo las areas solicitadas en modificacion, no afectan el area
total de zona federal maritima otorgada en el titulo de concesion No. 1.02.11 que es de 30,786.489
m2, ya que, al sumar las superficies, resulta la misma area, por lo que no tiene ninglin inconveniente
en que la solicitante continde con los tramites para obtener la modificacion al titulo de concesion
respectivo.

Mediante oficio No. 7.3.1.1.-874.14 de fecha 20 de enero de 2016, la mencionada Direccion
manifestd que la solicitante presenta un plano general de dimensionamiento, donde muestra los
cuadros de construccion de las areas maritimas exclusivas y no exclusivas, asi como del muelle
construido, de la zona del taller y del varadero, que comprenden una superficie maritima no exclusiva
de 27,573.59 m2, una zona maritima exclusiva de 2,166.00 m2, y un area de construccion del muelle
de 1,045.61 m2, que en conjunto comprenden un area total de 30,785.20 m2.

Lo anterior, cabe sefialar que el solicitante presenté un nuevo redimensionamiento de las areas, por
lo que la nueva superficie solicitada en modificacion es de 30,785.20 m2, en lugar de los 30,786.489
m2, solicitados anteriormente. Instrumento que se incluye como Anexo Cuatro.
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V. Aprovechamientos.- La Secretaria de Hacienda y Crédito Publico mediante oficio nimero 349-B-
968 de fecha 5 de septiembre de 2017, emitido por el Titular de la Unidad de Politica de Ingresos No
Tributarios y publicado en el Diario Oficial de la Federacion el dia 16 de febrero de 2018, dio a
conocer al Director General Adjunto de Finanzas en la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
que autorizd cobrar para el ejercicio fiscal 2017 a la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
bajo el esquema de aprovechamientos, los conceptos y montos que enteraran las distintas
Administraciones Portuarias Integrales, asi como los concesionarios de bienes y servicios portuarios
distintos de las concesiones para las Administraciones Portuarias Integrales (API’s), en términos de
lo dispuesto por el articulo 37 de la Ley de Puertos, documento que se agrega como Anexo Cinco.

VI. Expediente administrativo. En el expediente administrativo de la Direccién de Concesiones,
Permisos y Autorizaciones de la Direccion General de Puertos de “La Secretaria”’, obran las
constancias relativas a los instrumentos que se precisan en este capitulo de Antecedentes, por lo
que se refiere al procedimiento de otorgamiento de la Concesién original y a la presente Primera
Modificacion, para la operacion de la Marina Turistica Artificial de uso particular, materia del presente
titulo.

VII. Continuidad del tramite.- El tramite de otorgamiento de la presente Primera Modificacion de la
concesion ha sido ininterrumpido a partir de la formalizacién de la solicitud efectuada por la empresa
Inmuebles y Construcciones Vizcaya, S.A. de C.V., por lo que se ha determinado que la misma
cumple con todos los requisitos y formalidades suficientes y necesarios para su otorgamiento.

En virtud de lo anterior y con fundamento en los articulos 8o., 27 parrafos quinto y sexto y 28 parrafo
décimo de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 14, 16, 18, 26 rengléon doce y 36
fracciones XlI, XVI, XIX, XX y XXVII de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 3o0. fracciones I,
11, 11, X1, Xll'y XIlllI, 8, 40, 52 fraccion | y 89 de la Ley de Vias Generales de Comunicacion; 2o0. fracciones Il y
IX, 3° fracciones |, Il y VI, 40., 60. fracciones |, Il, IV y XXI, 7o. fracciones Ill a VI, 8o., 90., 10, 13, 15, 16, 17
primer parrafo, 20, 28 fraccién V, 42 fracciones VI y VIII, 58 fraccion |, 72 a 77, 107 fraccion I, 149 y 151 de la
Ley General de Bienes Nacionales; 10., 20. fraccion V, 3o., 40., 60., 10 fraccion Il, 11, 14 fraccion I, 16
fracciones |, Il, IV, V, VII, XIll y XIV, 20 fraccion I, inciso a), 21, 22, 23, 24 ultimo parrafo, 26, 29, 31, 32, 33,
34, 36, 37, 59, 63, 64, 65, 66, 67, 68 y 69 de la Ley de Puertos; 10., 30., 80., 10, 11, 12, 13, 15, 17, 20 y 45 al
54 del Reglamento de la Ley de Puertos y 4o0. primer parrafo y 50. fraccion XI del Reglamento Interior de la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes, “La Secretaria” autoriza la Primera Modificacion al Titulo de
Concesion referido en el Antecedente | de acuerdo a lo sefialado en los antecedentes Il y IV del presente
instrumento, a fin de quedar en los siguientes términos:

CONDICIONES
PRIMERA.- Modificacion al Objeto y a diversas condiciones del Titulo de Concesion.

El presente instrumento modifica el Objeto, la Condicion Decimosegunda y se agregan las fracciones IV
Bis, V Bis y VI Bis de la Condicién Séptima del Titulo de Concesion a que se alude en el Antecedente | de
este documento, a fin de quedar como a continuacion se indica:

CONCESION

Para usar y aprovechar bienes de dominio publico de la Federacioén, consistentes en una zona federal
maritima de 30,785.20 m2, para la operacion de una Marina Turistica Artificial de uso particular, integrada por
un muelle de concreto en forma de “T” para atraque de megayates, mismo que ocupa una superficie de
1,045.61 m2, con un area de operacion exclusiva de 2,166.00 m2 y un area de operaciéon no exclusiva de
27,573.59 m2, localizada en el Fraccionamiento Las Playas, Municipio de Acapulco, Estado de Guerrero. Se
acompafa como Anexo Seis el plano DGP.—-D.01 de fecha 21 de diciembre de 2015. Exp. ACA.15.12.21.
4.36, en el que se detallan las nuevas areas solicitadas en la modificacion”.

[..]
SEPTIMA.- Medidas de seguridad.

IV. Bis Establecer mecanismos que garanticen a las personas con discapacidad que las
instalaciones concesionadas cuentan con la accesibilidad necesaria para su eficaz
desplazamiento por ellas, asi como para hacer uso de los servicios que en éstas se presten,
incluyendo las especificaciones técnicas y antropométricas, apoyos técnicos o humanos y
personal capacitado de acuerdo a lo dispuesto por la fraccion Il del articulo 19 de la Ley
General para la Inclusion de las Personas con Discapacidad;
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V.

VLI

[...]

Bis. Observar las disposiciones contenidas en el Protocolo para el Uso de Procedimientos y
Recursos para el Rescate, Asistencia, Atencién y Proteccion de Victimas de Trata de Personas;

Bis. Realizar las medidas de nivelacién, las medidas de inclusién y las acciones afirmativas
necesarias para garantizar a toda persona la igualdad real de oportunidades y el derecho a la
no discriminacion a que hace referencia la Ley Federal para Prevenir y Eliminar la
Discriminacion.

DECIMOSEGUNDA. Aprovechamientos.

“La Concesionaria” pagara al Gobierno Federal, a partir de la solicitud de la presente Primera
Modificacion al Titulo de Concesion, el aprovechamiento a que se refiere el articulo 37 de la Ley de
Puertos, por concepto de Unica contraprestacion por el uso y aprovechamiento de los bienes de
dominio publico de la Federacién y obras concesionadas en los términos del oficio que se precisa en
el Antecedente V de acuerdo con lo siguiente:

VI

VIL.

VIII.

El monto a pagar por metro cuadrado de las areas de agua ocupada concesionadas, se
determinara con los valores y las zonas a que se refiere el apartado Il numeral 4 inciso A) del
Anexo del oficio a que se alude en el Antecedente V o en el documento que emita con
posterioridad la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico;

Sera independiente del pago que “La Concesionaria” debe efectuar al Gobierno Federal, con
motivo de la diversa Concesion que le haya otorgado la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales o la Dependencia que la sustituya, respecto de la Zona Federal Maritimo
Terrestre o, en su caso, de los terrenos ganados al mar;

Se causara durante el presente ejercicio y en tanto la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico
no emita un nuevo documento que deba regir en esta materia y en los siguientes ejercicios, de
acuerdo con los lineamientos que establezca dicha Dependencia;

Se calculara por ejercicio fiscal;

Se causara mensualmente y serd cubierto mediante pagos que se efectuaran a mas tardar el
dia 17 (diecisiete) del mes siguiente al de su causacion, por una cantidad equivalente a un
doceavo del monto total anual de la contraprestacion correspondiente;

La contraprestacion del ejercicio, deducidos los pagos provisionales, se pagara mediante
declaracion, que se presentara dentro de los 3 meses siguientes al cierre;

“La Concesionaria” podra optar por realizar el pago del aprovechamiento respecto de todo el
ejercicio en la primera declaracion mensual y posteriormente, presentar la declaracion anual, o
en su caso, efectuar el pago conforme a lo sefialado en la fraccion V precedente;

En el caso de incumplimiento o de cumplimiento extemporaneo en el pago del
aprovechamiento, “La Concesionaria” esta obligada a cubrir la actualizacién y los recargos
correspondientes, por los montos adeudados. La actualizacion se determinara conforme lo
sefiala el articulo 17-A del Cddigo Fiscal de la Federacidn, y por lo que se refiere a la causacion
de los recargos por mora para los contribuyentes, éstos se calcularan segun lo establecido en
el articulo 21 del mismo ordenamiento legal;

Se actualizara en la cantidad que resulte de multiplicar la contraprestacion por los factores que,
en su caso, establezca el Congreso de la Unién, mismos que se obtendran de conformidad con
el articulo 17-A del Cddigo Fiscal de la Federacion;

Los pagos seran enterados a través de las oficinas autorizadas por la Secretaria de Hacienda y
Crédito Publico en cualquier sucursal bancaria con cheque certificado a favor de la Tesoreria
de la Federacion, utilizando el esquema de pago electrénico “e5cinco”, hasta en tanto la citada
Dependencia modifique el formato y la clave respectiva;
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Xl.  “La Concesionaria” remitira copia del comprobante de pago a la Direccién General de Puertos
de “La Secretaria” de manera inmediata una vez que se efectue;

XIl. El aprovechamiento podra ser objeto de modificaciones, cuando asi lo disponga la Secretaria
de Hacienda y Crédito Publico. Las modificaciones surtiran sus efectos, a partir de la
publicacion en el Diario Oficial de la Federacion o cuando sea notificado a “La Concesionaria”;

XIll. El aprovechamiento se determina en funcién del valor de los terrenos concesionados, del area
de agua concesionada, entendiéndose ésta la descrita en el apartado B del Oficio referido en el
Antecedente V del presente instrumento, independientemente de que la Concesién esté o no
en operacion, en cumplimiento a lo dispuesto por el apartado H del citado oficio; y

XIV. En el caso de que varie la naturaleza fiscal del aprovechamiento a que se refiere esta
condicion, “La Concesionaria” debera pagar a la Federacioén la tasa o cuota que esté vigente
conforme a la legislacion aplicable en el ejercicio de que se trate.

SEGUNDA. Subsistencia de la Concesion y su Primera Modificacion.

Con excepcion de las modificaciones establecidas en el presente instrumento, las demas condiciones
contenidas en el Titulo de Concesioén referido en el Antecedente |, se mantendran vigentes en todos sus
términos, en lo que no se opongan a esta Primera Modificacioén, sin que este documento constituya de manera
alguna, novacion a los derechos y obligaciones previamente adquiridos por “La Concesionaria”.

TERCERA. Integracion al Titulo de Concesién y su publicacion.

El presente instrumento correspondiente a la Primera Modificacion del Titulo de Concesion, entrara en
vigor a partir de la fecha de su firma, constituyéndose sélo entonces, en parte integrante de la Concesion
mencionada en el Antecedente |, debiéndose publicar en el Diario Oficial de la Federacién, a costa de “La
Concesionaria”, dentro de un plazo que no excedera de 30 (treinta) dias naturales, contados a partir de la
fecha de su inscripcién en el Registro respectivo.

CUARTA. Inscripcion del presente instrumento en el Registro Publico.

Para los efectos del articulo 2° fraccion Il de la Ley General de Bienes Nacionales, “La Secretaria” es la
Dependencia administradora del inmueble concesionado, y “La Concesionaria” se encuentra obligada a
inscribir por su cuenta y a su cargo en el Registro Publico de la Propiedad Federal, la presente Modificacion al
Titulo de Concesion, asi como gestionar ante el Registro Publico de la Propiedad del Estado de Guerrero, su
inscripcion y las anotaciones marginales necesarias, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 42
fraccion VI y 58 fraccion | de la Ley General de Bienes Nacionales, debiendo acreditar “La Concesionaria”
ante “La Secretaria”, las gestiones conducentes para ello, dentro de un plazo no mayor de 90 (noventa) dias
naturales, mismo que se computara a partir de la fecha de suscripcion del presente instrumento.

Para los fines antes indicados, “La Concesionaria” emprendera los tramites conducentes ante las
instancias competentes, como lo son “La Secretaria” en la esfera de sus respectivas facultades, de acuerdo a
lo sefialado por el articulo 3° fraccién IX de la Ley de Vias Generales de Comunicacion, asi como la Secretaria
de la Funcién Publica en el ambito de las atribuciones que le corresponden, de conformidad con lo establecido
por los articulos 2° fraccién IX y 58 fraccién | de la Ley General de Bienes Nacionales.

QUINTA.- Aceptacion.

La firma de la presente Primera Modificaciéon al Titulo de Concesién por parte de “La Concesionaria”,
implica la aceptacion incondicional del mismo en todos sus términos.

Se firma este instrumento por duplicado en la Ciudad de México, a 4 de mayo de 2021.- Por la Secretaria:
Secretario de Comunicaciones y Transportes, Ing. Jorge Arganis Diaz Leal.- Rubrica.- Por la Concesionaria:
Representante Legal de la empresa Inmuebles y Construcciones Vizcaya, S.A. de C.V., C. Jorge Luis
Morales Agatén.- Rubrica.

(R.- 514948)



